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Sammanfattning

Inom ramen for den férdjupade oversiktsplanen f6r norra Vallentuna och
Lindholmen samt programmet f6r centrala Vallentuna har 6vergripande
trafikutredningar gjorts, sett till fordonsfloden och framkomlighet i det befintliga
trafiknitet. Dessa utredningar har resulterat i reservat for ett antal mojliga
kompletterande viagar som kan komma att byggas ut 6ver tid. I dagsldget ses inget
behov av utbyggnad av dessa vigar da floden och framkomlighet inte ses utgora ett
problem forran pa langre sikt.

De 6vergripande trafikutredningarna tar inte hansyn till trafiksdkerhet och till
barridreffekter for olika trafikslag och det finns ingen sammantagen bild av hur
Lindholmsviagen fungerar. Kommunen har darfor valt att genomfora en
atgardsvalsstudie for Lindholmsvigen. En atgirdsvalsstudie ar ett arbetssitt som gors
tidigt i planeringen och syftar till att fi en helhetsbild av problemen och hitta hallbara
forslag pa atgirder.

I arbetet med dtgdrdsvalstudien har ett 6vergripande mal tagits fram, mer detaljerade
mal finns i kapitel 7. Det 6vergripande malet for Lindholmsvigen ar:

- Alla trafikanterna som anvdnder/korsar Lindholmsvdgen ska géra det pa
ett sdkert sctt och Lindholmsvdgen ska smdlta in pd ett bra sdtt i omgivande
stadsutveckling.

De stoérsta problemen med Lindholmviagen ar att det bade ar och upplevs vara héga
hastigheter, att det ar osdkra passager 6ver vigen, att vigen har tydliga kanter, ingen
véagren och dalig sikt. Hoga hastigheter skapar ojaimna floden, osdkerhet i korsningar
samt skapar en osiker vig for bade oskyddade och skyddade trafikanter som ménga
ganger delar ett begransat vigutrymme.

For att forbéttra situationen pa Lindholmsvigen och for att na de uppsatta
transportpolitiska malen, kommunala mél samt de specifika mélen i
atgirdsvalstudien foreslas tre paket.

Dessa ar:

»  Trafiksdkerhet och forbdttrad framkomlighet pa kort- och medel sikt —
fokus pa trafiksikerhet och problembild. De har atgirderna
forbattrar/hanterar dagens problembild.

«  Exploatering- fokus pa de dtgirderna som exploatering kan 16sa och vad som
maste goras for att sikra framkomlighet och trafiksikerhet i
utbyggnadslédgen.

*  Framkomlighet, trafiksdkerhet och funktion pa lang sikt
- behov av att bygga nya viagar och frigestillningar som behover tas med i en
overgripande trafikutredning for hela Vallentuna kommun. (Uppdrag fran
oversiktsplanearbetet).



Inledning

Vallentuna har ett centralt l4ge i en av virldens mest innovativa tillvaxtregioner-
mellan Stockholm, Uppsala och Arlanda. Vallentuna vixer och utbyggnaden av
Vallentuna kommuns tétorter och stationslagen kring Roslagsbanan forviantas bli stor
de kommande 20 &ren. Parallellt med utvecklandet av bostader och verksamheter
behover kommunens vignit ses 6ver och utvecklas for att méta framtidens behov.
Vallentunas nya oversiktsplan 2040 visar pa en utveckling dar den centrala titorten
utvecklas och vixer norrut.

Lindholmsviagen gér parallellt med Roslagsbanan och &r en strategiskt viktig vag i
kommunen. Manga som bor langs Lindholmsvéigen eller norr om Lindholmen &r idag
beroende av Lindholmsviigen som genomfartsled for att komma vidare till exempelvis
Arningevigen (vig 264) eller Angarnsvigen (vig 268).

Lindholmsvigen ar central i den fordjupade 6versiktsplanen for norra Vallentuna och
Lindholmen (2018) och ligger dven i utkanten av omradet i programmet for Centrala
Vallentuna (2016). Beroende pa vad som sker med Lindholmsvagen sa paverkas
bebyggelsen inom programmet.

1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Inom ramen for den fordjupade 6versiktsplanen for norra Vallentuna och
Lindholmen samt programmet f6r centrala Vallentuna har 6vergripande
trafikutredningar gjorts, sett till fordonsfloden och framkomlighet i det befintliga
trafiknitet. Dessa utredningar har resulterat i reservat for ett antal mojliga
kompletterande vigar som kan komma att byggas ut 6ver tid. I dagsliget ses inget
behov av utbyggnad av dessa vigar d& floden och framkomlighet inte ses utgora ett
problem forran pa langre sikt.

I de 6vergripande trafikutredningarna har vignatet inte utretts med avseende pa
trafiksdkerhet och barridrer for olika trafikslag, vilket innebér att vagnatet vid behov
kommer att behdva ses 6ver relaterat dessa aspekter.

Slutsatsen att trafiknitet idag inte behéver kompletteras med nya viagar omfattar
Arningevigens forlangning, som finns som ett avlastande alternativ for
Lindholmsvagen. Till bakgrund av rapporterad problematik kring Lindholmsvagen
och att viagens funktion succesivt forandras i olika delar, relaterat till den utveckling
av tatorten som sker, sa ar Lindholmsvagen i behov av en 6versyn redan idag.

Det finns idag ingen sammantagen bild av hur Lindholmsvagen fungerar och det finns
malkonflikter mellan olika brukares anvandning. Ett samlat grepp behover tas for
vagens och kommunens framtida utveckling.

Mot bakgrund av ovanstdende har kommunen bedomt att en dtgiardsvalsstudie
behover genomforas. Trafikverket ar med 16pande i processen men har inte tecknat
nigon overenskommelse med kommunen.

Syftet med atgardsvalstudien &r att ta fram kommunspecifika mal kring vigens
anvindning, se 6ver problembilden och komma med &tgirdsforslag. Atgirdsforslagen
ska delas upp i atgardspaket samt det som i framtiden kan skrivas in i
exploateringsavtal och vad som kommer att ligga pa det kommunala och/eller statliga
ansvaret.



2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetsgruppen bestar av en kommunal arbetsgrupp dér tjanstepersoner med
nyckelkompetenser ingér. Arbetsprocessen foljer reckommendationerna i

Trafikstrategi, FOP, OP,
systemanalyser, kollek-
tivtrafikforsorjnings-

rogram, atgardsplaner
Integrerad process (AVS): Beslutom i ¥ i

San:narbgte mellan fortsatt
aktdrer/intressenter och
mellan olika kompetenser

hantering

Vagplan - jarnvagsplan -
detaljplan

metodbeskrivningen i >Atgdrdsvalsstudier- nytt steg i planering av
transportlosningar, Handledning 2015:171.
Arbetet med atgéardsvalstudien delas upp i de fyra faserna som ar Initiera, Forsta

I T Forma inriktning
Initiera F_orstq Ff.rov.a tankbara och rekommendera
situationen |8sningar or
atgarder

situationerna, Préva tankbara 16sningar och Forma inriktning och rekommendera
atgarder. Arbetsgruppen har traffats kontinuerligt under alla faser.

Initiera- under forsta fasen ett har en projektbestéllning och projektdirektiv tagits
fram och en intressentanalys har gjorts.

Forsta situationen- I detta moment har arbetsgruppen analyserat befintligt data, en
enkait har skickats ut via Facebook och via skolorna i omradet. Enkiten fick 6ver 500
svarande. Ett dialogméte har genomforts med fokus brister, funktion och mal
tillsammans med olika organisationer och foreningar. Detta beskrivs tydligare i bilaga
2.

Préva tinkbara losningar - I detta skede har arbetsgruppen diskuterat och arbetat
fram tdnkbara 16sningar och &tgéarder. I detta moment har dven ett dialogméote med
olika organisationer och foreningar genomforts med fokus pé atgarder, detta beskrivs
tydligare i bilaga 1.

Forma inriktning och rekommendera atgdrder- 1 detta skede har arbetsgruppen
kategoriserat och format atgardspaket som foreslas i kapitel 9. I detta skede har alla
atgarder kontrollerats mot de satta malen i dtgidrdsvalstudien samt kontrollerat att de
leder mot att forbattra det som malats upp som problem.



Arbetsprocessen foljer dven fyrstegsmodellen som foresprakas i
en dtgardsvalstudie. Fyrstegsmodellen anvinds for att arbetet i en
atgirdsvalsstudieska vara forutsiattningslost. Med detta menas att
flera mojliga 16sningar kritiskt ska testas for att dtgirda ett
problem utan att vara last vid tidigare framtagna l6sningar.

Arbetet med atgardsvalsstudien har initierats och drivits av kommunen. Under tiden
4r aven en konsult frin AF Infrastructure knuten till projektet som granskare av
process och material.

2.1 Enkat

Under hosten 2018 har projektgruppen skickat ut en enkit till allmanheten for att f&
in synpunkter pa hur vigen fungerar. Over 500 svar har kommit in. I bilaga 1 finns en
sammanstillning av enkétsvaren.

2.2 Dialogmote

Under processen har kommunen bjudit in de intressenter som nimns under rubrik
Intressenter till tva dialogméten, ett under hosten med inriktning brister, méal och
funktion, och ett under varen med inriktning atgirder. Dialogmoétena redovisas i
bilaga 2.



Bakgrund

I detta avsnitt presenteras tidigare, anknytande
och kommande planeringsarbeten kortfattat.

3. LAngsiktig planering

Vallentuna éversiktsplan 2040- Kommunens 6versiktsplan antogs i augusti 2018
som visar pa den overgripande inriktningen f6r kommunens fysiska planering. I
oversiktsplanen beskrivs att det finns ett behov av framtida framkomlighets- och
trafiksdkerhetsatgiarder pa Lindholmsviagen.

Fordjupad oversiktsplan Norra Vallentuna och Lindholmen beskriver
utvecklingen i omradet och sitter ramarna for viagens framtida utveckling och
anviandning. Planen ger utrymme for 4500 nya bostader.

Framtida planldggning i direkt anslutning till Lindholmsvégen bestar
uppskattningsvis av ett 1000-tal bostader férdelat pa Molnby/Ubby och Lindholmen.
Inom den fordjupade oversiktsplanen finns dven redan pagaende projekt, se vidare
under avsnitt Detaljplanering. Trafikutredningarna for den fordjupade
oversiktsplanen har resulterat i reservat for att mojliggora kompletterande vagar som
kan komma att byggas ut over tid.

I dagsléget ses inget behov av utbyggnad av dessa viagar d& floden och framkomlighet
inte ses utgora ett problem forran pé langre sikt. Samtidigt sd kan det konstateras att
den planerade exploateringen kommer att medfora relativt stora belastningar av
vagnatet.

Trafikutredningen inom ramen for den férdjupade 6versiktsplanen har inte tagit
stillning till om det finns typer av mindre atgirder i befintligt nat som kan bidra till
att det 4r mojligt att vinta med storre investeringar, och om de i sé fall ens kommer
att kridvas dé det finns marginal att belasta befintligt ndt med mer trafik, successivt
vartefter omradena utvecklas.

3.1 Arningevagens forlangning

Arningevigens forlangning lyfts i trafikutredningen som en av de viktigaste
atgirderna pa sikt, da den avlastar Lindholmsvigen. Det finns dock kvarstdende
problem som ar att huvuddelen av trafiken 4nda ska passera viag 268 pa vig soderut
eller visterut, se bilaga 3.

Arningevigens forlangning har diskuterats under ménga ar. Enligt den fordjupade
oversiktsplanen for norra Vallentuna och Lindholmen kan forlangningen forst bli
nodvandig nar utbyggnaden av den strategiska tatortsutvecklingen runt en ny station
pa Roslagsbanans avgrening till Arlanda ar l&ngt gdngen. Arningevigens forlingning
avlastar i forsta hand Lindholmsvigen.



Enligt trafikutredningen som gjordes i den férdjupade 6versiktsplanen for norra
Vallentuna och Lindholmen s blir en forlangning nédviandig nir 3 400 nya bostader
tillkommit i Norra Vallentuna nordvast och den strategiska tatortsutvecklingen men
det beror ocksa pa hur bebyggelsen ar fordelad inom den strategiska
tatortsutvecklingen. I den fordjupade o6versiktsplanen for norra Vallentuna och
Lindholmen beskrivs detta pa sidorna 17-21, se bilaga 3.

De stillningstagande som idag finns angdende Arningevigens forlingning ar att
exploateringen langs Lindholmsvagen méste ta hinsyn till vigreservaten.

Program for centrala Vallentuna - Syftet med programmet for centrala
Vallentuna ar att peka ut en 6vergripande utvecklingsinriktning for
markanvindningen. Programmet for centrala Vallentuna mojliggér 1600-2100
bostéider till och med ar 2030, inklusive angransande omraden. Vallentuna centrum
ar den naturliga handels- och métesplatsen i kommunen.

Biltrafiken i stadsutvecklingsplanen leds runt stadskirnan i vastlig riktning istillet for
genom den och gron- och kulturstruktur utformas genom ett centralt gront strak som
stracker sig genom programomradet i en sydvistlig-nordostlig riktning.

Vallentuna station med Roslagsbanan samt, regional och lokal busstrafik ar en central
utgangspunkt for utvecklingen. Hur bra kopplingarna i 6st-/ vastlig riktning blir beror
iallra hogsta grad pa vilken stationslosning Vallentuna Centrum slutligen far.
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4. Detaljplanering

I Lindholmen ir det padgiende detaljplanearbete och ett flertal positiva planbesked.
Inom pagdende detaljplanering finns just nu ca 36 byggratter. I norra Vallentuna
tatort pagér ett detaljplanearbete (Ormsta/Stensta) i anslutning till Lindholmsvégen.
Dar planeras det for ca 320 byggritter.

Inom Abyholm och Aby dngar pagar bade planliggning och utbyggnad i nya
detaljplaner i omridet mellan Angarnsvagen/Lindholmsvigen/Smidesvigen. Ca 700
byggritter i Abyholm och upp mot 1000 i Aby #dngar. Vissa har fardigstillts i Aby
angar.

Norr om Smidesvigen pagar planering for genomférande av program for centrala
Vallentuna i det s.k. Tellusomradet. Aven vister om jarnvigen pagar flera olika
detaljplaner for att genomféra program for centrala Vallentuna.

Flertalet planstarter i norra Vallentuna och Lindholmen kommer successiva att
paborjas. For mer info se aktuell bostadsbyggnadsprognos pa
https://www.vallentuna.se/bygga-bo-och-miljo/oversiktsplan-och-

detaljplaner/bostadsbyggnadsprognos/.

5. Bostadsbyggnadsprognosen

Nedan visas den uppskattade planeringstakten for byggstarter 2018-2028 i hela
Vallentuna kommun.

Planeringstakt byggstarter 2018-2027

1 739
8oo 68 0650 671

583

B Planeringstakt
uppskattning 2019-

Figur 1 Planeringstakt byggstarter 2018-2027.

Nedan visas ett diagram dar de uppskattade byggstarterna ar fordelat pd omraden. De
omréaden som paverkar Lindholmsvigen mest dr nordostra Vallentuna, Lindholmen
med omnejd samt dven delar av Kérsta med omnejd. Med tiden kommer andelen
byggstarter att 6ka i norddstra Vallentuna. Sammanlagt for perioden ar de
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uppskattade byggratterna for Lindholmen med omnejd 600 bostader, for Kérsta med
omnejd 185 samt for nordostra Vallentuna 2019.

Figur 2, visar pa fordelningen for dessa omraden per ar. Den storsta tillvaxten i
Lindholmen beriknas att ske frin och med 2023 och framét. I nordostra Vallentuna
borjar den stora utbyggnaden fran och med 2022, for att sedan néstan dubblas 2025.
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FORDELNING DELOMRADEN

100% I
goé-l.-.. - O .
0%

m Karby/Brottby med omnejd m Kérsta med omnejd
Lindholmen med omnejd Nordostra Vallentuna
Sydostra Vallentuna Sydvistra Vallentuna

m Vistra Vallentuna

Figur 2 — Uppskattade byggstarter fordelade pG delomrdden 2018-12-31

Karsta
Harsta kyrka

Ekskogen

Frosunda kyrka
Frosunda

Lindholmen

Garns- Ekskogen

Merkime Eyris: Othestakyika

Lindholmen

Karby Karby/Brottby
Osseby-Garns kyrka

NO tatort

Angains kyrka

SV tatort

Figur 3- Lokalforsorjningsomrdden i Vallentuna kommun
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6. PAgdende projekt

Intill Lindholmsvigens sodra del 6ppnar hosten ar 2019 en grundskola vid namn
Hagaskolan med tillhorande férskola. Infarterna till skolan och forskolan sker inte
direkt fran Lindholmsvagen, utan fran Lingsbergsvigen och Parkvigen som béda har
anslutning mot Lindholmsvégen. For att underlétta for den okade trafiken till skolan
har en forprojektering for en cirkulationsplats i korsningen Lindholmsvigen —
Lingsbergsvigen gjorts. Den planeras att belysas och ha en gang- och cykelvig som
béttre kopplar ihop befintliga ging- och cykelvégar.

Ar 2022 kommer Roslagsbanan som gir mellan Stockholms innerstad och Karsta i
norra Vallentuna ha forbattrad kapacitet. Detta gors genom dubbelspar ar 2020-2021
fran Taby kyrkby upp till Kragstalund, och kapacitetshdjande atgiarder mellan
Vallentuna centrum och Karsta ar 2021. Dessa dtgarder mojliggor for minskad
reslangd, titare turer och talighet mot stérningar. I samband med byggnationerna av
Roslagsbanan anlagger Trafikforvaltningen en del nya passager, men rustar 4ven upp
befintliga. De som beddms osikra och 6verflédiga tas bort. Aven Molnbydepén dir
Roslagsbanans tig ska kunna std uppstillda och genomga service anlaggs,
Molnbydepan tas i bruk och de forsta fordonen anlander for provdrift 2020.

En returpark ska anldggas i narheten av rondellen Angarnsvigen/ Arningeviagen/
Lindholmsvigen.

En grundskola ska #ven uppforas pa Abyglintans tidigare tomt, vilken ligger invid
Lindholmsvagen med infart fran Lindholmsvagen.

6.1 Framtida planerade exploateringar

I trafikutredningen for den fordjupade 6versiktsplanen for norra Vallentuna och
Lindholmen ar en av slutsatserna att om alla intentioner i den férdjupade
oversiktsplanen genomfors kommer Lindholmsvégen att avlastas s6der om dar
Arningevigens forlangning kommer att angora. Detta dr dock pé langre sikt.
Trafikutredningen i den férdjupade 6versiktsplanen har som tidigare namnt pekat ut
reservat och kopplingar som kan vara losningar pa langre sikt, se sida 17-21 i bilaga 3.

Ett flertal trafikutredningar ska arbetas fram under 2019 som ska se 6ver vilka
effekter utbyggnaden i Lindholmen och Ormsta-Stensta m.fl. fir pa Lindholmsvégen
och vidare ut pé det statliga viagnitet.

Samtidigt finns det flera underlidttande atgirder planerade, sdsom exempelvis en i
korsningen Lingsbergsviagen/Lindholmsvigen.

Hagaskolan och Abyholm
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Lindholmsvagen mellan cirkulationsplats Smidesviagen/Lindholmsvigen och
cirkulationsplats Arningevagen/Angarnsvigen/Lindholmsvigen kommer delvis ha en
in- och utfart for Hagaskolan (cirka 800 skolelever samt 80 forskolebarn frén och
med hésten 2019) samt tva in- och utfarter frin Abyholm med cirka 700 bostider
med en uppskattad byggstart frin och med 2020 och en byggtakt p& mellan 50- 75
byggritter per ar enligt bostadsprognos. Det dr mestadels flerbostadshus i Abyholm.
En siker trafiksituation behdver siakerstillas i plan- och projektarbetet.

#% Kommande planlaggning
[0 Detaljplan/Pagdende utbyggnad
Pdgdende planldggning
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Ormsta- Stensta

Ormsta- Stensta, cirka 320 byggritter med majlig
byggstart 2022, och med en utbyggnadstakt
mellan 15-75 bostdader om aret, mestadels
sméhus. I planen ar tanken att nagra enskilda
utfarter kommer att stangas mot Lindholmsvigen
och en cirkulationsplats ska anldggas som
gemensam utfart for det nya omradet. Fi
Lingonviagen kommer fortsatt vara en utfart.

Moirbyspn

Molnby-Ubby|
Po«.‘%ﬁé‘?dfw? > !

Mooy

14751 703

Molnby-Ubby

Inom Molnby-Ubby-omradet foreslas cirka 600-
750 byggratter med forsta byggstart tidigast 2024.
Byggnation av bostdder sker i tre
utbyggnadsetapper.

’Qj:}f'snsta-Stensta

1:126{ 2731264254
/ 1255

Utbyggnad i fortatningsomradet langs Sl SN
Molnbyvigen kan innebara att forbattringar i g e 0 e 422 ] fo
korsningen mellan Molnbyvigen och : L e g
Lindholmsvagen blir nédvandiga. Behovet av s g & L
forbattringar avgors av om Arningevégens 7 TR fee X
forlangning ar beslutad eller planerad samt av I '
vilken strackning som da valts. Beroende pa utbyggnaden av bebyggelse och
Arningevigens forlangning kan Lindholmsvagens funktion behéva ses 6ver pa medel
och lang sikt.

Lindholmen

I s6dra Lindholmen ( Kullbacka Sylta) planeras for cirka 50 bostidder fran och med
2023. Utfart frdn omradet har pekats ut som ett mojligt problemomrade.

Slumsta- 60 byggritter som berdknas starta 2023-2024.
Ryan- 60 byggritter med berdknad byggstart frin och med 2024.

Centrala Lindholmen- berdknas omfatta ca 300 byggratter med byggstart tidigast
2022.

Vissa 6vriga planomraden i Lindholmen: Stromgarden, Uppsétter, Morbytorp, m.fl,
omfattar cirka 8o byggratter med preliminira byggstarter mellan 2020 och 2030.
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7. Vagnatet

Det 6vergripande vagnitet utgors av tva regionala strak. Det ena i 6st-vistlig riktning;
Viasbyviagen/Angarnsvigen (viag 268) och det andra i nord-sydlig riktning;
Arningeviagen (vag 264)/Lindholmsvagen. Ett ytterligare strék i nord-sydlig riktning,
men av mer lokal karaktir, ar Stockholmsvigen/Banvigen.

Angarnsvigen genom centrum dr den mest nyttjade vigforbindelsen for trafik till och
fran 6vriga regionen. Alla de ovan ndmnda vagarna utom Arningevigen har funnits i
atskilliga decennier. Vagarnas standard har hojts successivt, men pa flera striackor
(sarskilt 1angs Lindholmsvagen) priglas vagarnas standard av de gamla landsvagarna.
De storsta fordandringarna pé senare ar Lindholmsvéagens koppling till Arningeviagen
samt den planskilda korsningen med Roslagsbanan och Vasbyvigen.

Trafikflodena i huvudvignatet varier mellan ca 2 000 frd/dygn till drygt 12 500- 16
500 frd/dygn.

8. Trafikprognos

Kommunens senaste trafikprognos ar frdn 2013, den har utgétt fran att mellan 2020
och 2030 har det inte gjorts nagra forandringar i vdg- eller kollektivtrafik natet inom
Vallentuna kommun, vilket medfor att resandeforandringarna beror pa forandrade
socioekonomiska data (fraimst markanvindning) och férandrad ekonomisk
utveckling.

Over hela viignitet finns en viss 6kning av trafiken, bide pa dygnsniva och under
formiddagens maxtimme. Den 6kade trafikbelastningen gor att det finns betydande
risk for kder pa vig 268, Arningevigen och Norrortsleden. Aven pa sédra delen av
Lindholmsvigen i sodergdende riktning finns det stor risk for koer.

Enligt prognosen kommer Lindholmsvégens belastning att 6ka med 136 % till 2030,
vilket ocksa ar antagande i trafikutredningarna. Det ar rimligt att tro att dessa
berdkningar fortfarande ar aktuella eftersom uppriakningen av befolkningen
fortfarande stimmer bra 6verens med den nya befolkningsprognosen.

For kollektivtrafiken finns den storsta forandringen pa Roslagsbanan, dar resandet i
sodergdende under morgonens hégtrafik berdknas 6ka med drygt 300 passagerare i
timmen.

9. Overgripande syfte med de
I6sningar/3atgarder som studerats

Syftet med de 16sningar och atgéarder som studerats ar att kunna skapa béttre
framkomlighet och trafiksdkerhet ldngs och pa Lindholmsvégen i enlighet med de
kommunspecifika mél som tagits fram i arbetet. Det ar ett endast ett fatal dtgarder
som har pekats ut i processen som inte kommit med som foreslagna atgarder, dessa

! http:/ /vtf.trafikverket.se/SeTrafikfloden
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dtgiarder bedomdes inte nd nadgon maluppfyllelse langs Lindholmsvagen. Ett exempel
pé detta ar parkeringsreglering, som méste hanteras pd andra sitt 4n i denna
atgirdsvalsstudie.
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Intressenter

I detta avsnitt presenteras de intressenter som dels har bjudits in till dialogmétena.

Intressenterna pekades ut i ett tidigt skede av arbetsgruppen. Dessa ir de som har
mycket att tillfora till processen och som berors av utvecklingen i straket. Genom att
bjuda in och/eller beakta olika typer av intressenter kan potentiella intressekonflikter
fangas upp.

Barn- och utbildningsférvaltningen
Trafikverket

Trafikforvaltningen pa Region Stockholm
Lantbrukarnas riksférbund

Vallentuna Hembygdsforening

Markims Hembygdsforening

Orkesta Hembygdsforening

Skolpersonal i influensomradet
Vallentuna foretagarforening

Frosunda SK

Frosunda Skytteforening

Linjetrafiksoperatorer

Polismyndigheten i Stockholms ldn
Kommunala pensionarsradet (KPR)
Kommunala funktionshinderriddet (KFR)
PRO Vallentuna

SPF seniorerna Vallentuna

Be Sporty Utbildning AB
Showdansskolan flex

Vallentuna Taekwondo

Agilityklubben Sédra

Storstockholms brandforsvar

I arbetet har dven en enkét skickats ut, den har funnits pd kommunens Kontaktcenter
och har skickats ut via kommunens Facebooksida. Enkiten spreds snabbt och 6ver
500 svar kom in under kort tid. Enkiten har dven spridits via skolornas plattform for
att na foraldrar med skolbarn langs Lindholmsviagen. Projektgruppen bedomde att
det inte fanns behov av ytterligare marknadsforing av enkéten da svaren har uppfyllt
en tydlig mattnadsgrad. En sammanfattning av enkitsvaren redovisas i bilaga 1.

Tva workshopar har dven anordnats, dar intressenterna ovan tillsammans med
kommunala tjanstepersoner fran barn- och ungdomsforvaltningen och
samhaillsbyggnadsforvaltningen bjudits in och diskuterat problembild, mal, funktion
och dtgirder. Forutom detta har projektet dven besokt de kommunala
pensionirsradet och funktionshinderradet for att fa in synpunkter och fa en samlad
problembild.
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Avgransningar

I detta avsnitt beskrivs atgardsvalstudien
avgransningar avseende innehall, geografi och
tidshorisont.

10. Geografisk, administrativ och ekonomisk
avgransning

I det geografiska omradet ingar

Lindholmsvagen (del av vig 950 samt 957) Ruintiacica
fran Angarnsvigen till Orkestaviagen (norr :
om Lindholmen).

Omradet 6vergér frain kommunalt vagnat

(bl& markering) till statligt (rod markering)

vid korsningen Molnbyvigen. Cykelvigen (g
som gar lings Lindholmsvigen &r Sinby
kommunal. ;

Denna avgransning ar ocksa en
administrativ och ekonomisk grians for vad
kommunen respektive Trafikverket har
ansvar for.

Grondal
Lingsberg
Losningar som syftar till att atgarda
identifierade brister och behov samt uppna
malbilden &r inte bundna av den geografiska
avgransningen. Losningar soks bade inom
och utanfor studiens avgransningsomrade.

Othamra

Lindholmen anvinds ocksa som Figur 4. Geografisk avgrinsning
genomfartsvag av manga som bor norr om  Lindholmsvdgen. Bldtt dr kommunalt
Lindholmen, s&som i Frosunda, Karsta, vdgndit och rott ar statligt vdagndit. Bild fran

Markim- Orkesta m.fl. Trafikverkets databas.

11. Avgransning av innehall och omfattning

I atgiardsvalstudien studeras alla trafikslag, framfor allt ur ett trafiksdkerhets- och
framkomlighetsperspektiv. Studien omfattar sévil resor och transporter med start-
och mélpunkt inom studiens avgransningsomrade som lidngre resor och transporter
som anvinder Lindholmsvagen som genomfartsvag.
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Befintliga forhadllanden och
utveckling

I detta avsnitt presenteras befintliga
forhéllanden och utveckling. Detta ska
ses som referensalternativ for framtida
utveckling.

Vigens funktion

Lindholmsvigen anvinds idag framst
som genomfartsvig som framfor allt
anvands av trafikanter som bor langs
eller i narheten av Lindholmsvagen.
Karaktéren ar landsvég. Vagen ar inte
trafiksdkerhetsklassad enligt ' Pigifigiana
Trafikverkets kriterier. \

De flesta anviander Lindholmsvagen for
arbetspendling. Lindholmsvigen ligger
parallellt med Roslagsbanan, som ar en
del av stomnétstrafiken. Detta medfor
att, andra typer av kollektivtrafik inte ar
lika prioriterade i straket. Detta kan
forandras 6ver tid och annan typ av
kollektivtrafik kan bli aktuellt vid
storningar i stomnatstrafiken.

Vallentu

Figur 3 Karta 6ver Lindholmsvdgen

Det finns dven tung trafik sdsom Kélla: Vallentuna kommun

jordbruksmaskiner som ar beroende av

att komma fram pa Lindholmsvégen.

Liangs hela Lindholmsvégen ar det manga enskilda utfarter. Lindholmsvéagen fungerar
dven som en uppsamlingsgata for manga bostadsomraden. Smidesvigen avlastar
Lindholmsvagen vid centrala Vallentuna. Smidesvagens funktion utformas som en del
av centrala Vallentuna med l4g hastighet och prioritering av tvarforbindelser.
Smidesvigen ar en viktig tvarforbindelse som kopplar det 6st- vastliga stréket.

Lindholmsvigen ar en huvudviag som binder ihop titorterna Lindholmen med
centrala Vallentuna. Mellan dessa tatorter ligger Molnby/Ubby. Lindholmsvigen ar
en kommunal vig mellan centrala Vallentuna till Molnby/Ubby och 6vergar dar till
statlig viag. Lindholmsvégen priglas idag av standarden hos gamla landsvigarna och
har sniva kurvor. Vagbredden varierar mellan 4 och 9 meter. Utefter den
overviagande delen av vigen ar bredden runt 6 meter.

Det finns en separat gang- och cykelvig langs Lindholmsvigen. Trots det s dr det en
hel del cyklister som cyklar pa Lindholmsvagen och delar den med langsamtgéende
fordon, tung trafik och bilister.
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11.1 Befolkning

Markims kyrka
x Orkesta kyrka

Under 2018 bodde det drygt 33 000 invanare i
kommunen.

Det gulmarkerade omrédet, i figur 5, visar pa ett
ungefarligt influensomrade och nyckelkodsomrade.
Runt omkring Lindholmsvégen &r det nistan 5000
folkbokforda detta inkluderar nyckelkodsomraden,
310000, 113800,113200,
113910,122010,113410,113420,113700,13420.

Lindholmen

Manga som bor norr om influensomradet anvinder
ocksé viagen som genomfartsvag. I Markim-Orkesta
ar det cirka 320 folkbokforda. Aven en del av
befolkningen som bor lings Roslagsbanans stationer
véljer att ta Lindholmsvagen till sina mélpunkter.

Vallentuna

Vallentuna kyrka

Figur 4 - Influensomrdade och boende
langs Lindholmsvdgen

11.2 Infrastruktur, resor och
transporter

11.2.1 Kollektivtrafikresor

Buss 662 gir sex ganger om dagen (Vallentuna station- Markim/Orkesta) Det ar tva
avgéngar pad morgonen och fyra avgangar pa eftermiddagen. Den har ingen trafik pa
dagar, kvillar och helger. Buss 661 (Karsta- Vallentuna station) gar sex ganger i varje
vardera riktningen men stannar inte pa alla busshéllplatser. I
resevaneundersokningen fran 2015 gjorde ddvarande Stockholms ldans landsting (nu
Region Stockholm) en reseundersokning. Vid jamforelse av bil och kollektivtrafik ar
det 79 % i Vallentuna som anvinder bilen och 21 % &ker kollektivt.

Fran Lindholmen och fran Ormsta finns Roslagsbanan som trafikerar i
halvtimmestrafik under lagtrafik.

Under perioder 2020/2021 sa kommer ersiattningsbussar att ersitta Roslagsbanan.
Detta innebar att vissa provisoriska l6sningar kommer behova att goras under
perioden vilket medfor att busstrafiken kommer att 6ka langs Lindholmsvagen.

11.2.2 Trafikfloden och hastigheter

Trafikflodena ar som storst vid cirkulationsplats Smidesvagen/Lindholmsvagen, dar
de ligger runt 11 000 fléden om dagen. Genom Ormsta minskar flodena négot och
ligger runt 6-7000 dygnet. Andel tung trafik varierar mellan cirka 1,4 % till 13 %.

Fran mittemellan Molnbyvagen och Ubby kraftstation fram till Lindholmen ar
hastigheten 70 km/h. Kommunen arbetar i skrivande stund med en omskyltning av
hastighetsbegransningarna i alla bostadsomréden, av vilka Lindholmen utgor ett.
Omskyltningen ar berdknad att vara fardig ar 2020/2021.
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Trafikmitningarna visar ocksé att en stor del av trafiken har en hogre hastighet dn
maxhastighet och att 85 percentilen ofta ligger 6ver hastighetsbegriansningen. Med
85-percentil avses att 85 procent av bilarna har en hastighet lika med eller hogre eller
lagre dn angiven hastighet.
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Vallentuna kommun kommun

11.2.3 Spardjup och kantdjup

Ar 2016 gjordes de senaste mitningarna av Trafikverket. Dessa hittas i databasen
PMSV3. Spéardjupet varierar men den hogsta mitningen ligger pd 30 mm, annars
ligger de flesta viardena mellan 4 och 16 mm.

Kantdjupet varierar ocksa kraftigt, de hogsta virdena ligger 6ver 80 mm.

11.2.4 Gang- och cykelvag

Det finns gang- och cykelvig i delar av Lindholmen och i centrala Vallentuna. Det
finns d4ven en sammanldnkande cykel- och gdngbana mellan centrala Vallentuna och
Lindholmen. Géng- och cykelvigen gar pa ostra sidan om Lindholmen och inte langs
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Lindholmsvagen sista biten. Det saknas lank mellan s6dra Lindholmen och ging- och
cykelbanan.

r

-

\allentunaihy ik
oy

N

Figur 8- Vignait. Cykel och gdng= blatt, Bil= rétt. Kalla Vallentuna kommun

11.2.5 Trafiksdakerhet

Mellan 2009-2017 har det skett 46 olyckor. De flesta av olyckorna ar upphinnande
fordon eller singelolyckor. Det ar dven ett flertal olyckor dar moped har varit
inblandad.

Det har dven varit ett flertal av olyckorna som har skett pa cykel och da framst i
narheten av Lindholmen.

De flesta av olyckorna ar lindriga, endast en ar allvarlig och sju av dem kategoriseras
som mattliga olyckor.
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Aktuell olycksstatistik redovisas i bilaga 4.

11.2.6 Malpunkter

Malpunkterna omfattar dagens och framtidens skolor, forskolor, idrottsplatser,
hembygdsgardar och friluftsomréden, bostadsomraden och kommersiell service.

11.3 Halsa- och miljo
Naturmiljo 7K

En del av huvudavrinningsomrédet gar 6ver
Lindholmsvagen, den kallas Norrstrommen. I .
narheten av Lindholmsvagen finns dven omraden R
som ar objekt i Vallentunas naturkatalog. Det ar
framfor allt angs- och betesmarker samt sjoar.

Kulturmiljo

Liangs Lindholmsvigen finns det manga
fornminnen och objekt som finns med i
bebyggelseregistret (RAA), se figur 5.

Buller

I Lindholmen ar en stor del av bostaderna

paverkade av buller fran antingen Roslagsbanan R
eller Lindholmsviagen, samt i vissa fall bade och. Y,
Det ar framfor allt bostdder som angrénsar till / [ > X
vagen eller jarnvigen som har ljudnivier som 0% “';(9‘ -

. o o . ' 7m0
overskridande riktvarden. Vid vigen berdrs idag ’ Y. 2404
ca 45 bostiader av 6verskridna riktvirden och ca Figur 9- Objekt som dr

id v Till & 5k talet med fornminnesskyddade samt
25 vid jérnvégen. ill &r 20040”0 ar antalet me objekt (R) som finns med i
overskridna ljudnivéer fran végen till ca 55 bebyggelseregistret (de gula
bostider. Vid Roslagsbanan planerar SL att prickarna)

uppfora bullerskyddsatgérder, vilket leder till att
antalet med 6verskridna riktvirden minskar till ca 20, inklusive husen vid Lilla
Morby, norr om Lindholmen.

Strax s6der om Lindholmen, i Héllsta 6verskrids riktvirden for maximala ljudnivéer
vid 8 bostadshus pga. buller fran Roslagsbanan vid Kullbacka, soder om Lindholmen
vid Lindholmsvigen 6verskrids idag riktvarden for maximal och ekvivalent ljudniva
vid 3 bostider. Ar 2030 omfattas ytterligare ett hus i Kullbacka av 6verskridna
ekvivalenta ljudnivaer. Se bilaga 5.

Luftmiljé

Enligt de oversiktliga luftutredningarna, som Stockholms Luft och Bulleranalys har
gjort, ligger Lindholmvégen bra i forhallande till fasta miljokvalitetsnormen. Dessa
utredningar ar dock véldigt 6versiktliga.
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Mal och funktion

I detta avsnitt preciseras mal for
atgardsvalsstudien. I bilaga 6 redovisas de
transportpolitiska malen, regionala mal och
kommunala mal som 3tgarderna i
atgardsvalsstudien ocksa ska uppfylla.

De mal som satts upp for att 16sa identifierade brister och problem baseras pa de
transportpolitiska, regionala och kommunala mélen, som presenteras i bilaga 6.
Malen ar ocksa framtagna utifran den prioritering som gjorts under dialogméte och
inkomna enkétsvar.

Overgripande mal for Lindholmsviigen

- Alla trafikanter som anviander/korsar Lindholmsvigen ska gora det pa ett
sdkert sitt och Lindholmsvigen ska smaélta in pé ett bra sétt i omgivande
stadsutveckling.

Preciserade mal for Lindholmsviigen

- Straket centrala Vallentuna- Lindholmsvigen ska ha god framkomlighet for
alla trafikslag.

- Trafikanterna pa och lings Lindholmsvigen ska ha en 6kad mgjlighet att pé
ett sdkert sitt vilja mellan olika transportmedel

- Lindholmsvigen ska ha 6kad trafiksakerhet, sarskilt i korsningspunkter och
for oskyddade trafikanter i konfliktpunkter

- Lindholmsvagens barridreffekt ska minska i stadsutvecklingen

- Okad hastighetsefterlevnad pa Lindholmsvigen

Vid eventuella méalkonflikter anviands funktionsbeskrivningen som beskriver strakets
funktion som helhet och per delstricka som stod samt den hierarki som slés fast i
Vallentuna kommuns trafikstrategis. Det ar 1. Gang, 2. Cykel, 3. Kollektivtrafik, 4. Bil.

26



Funktionsbeskrivning

I detta avsnitt preciseras de mest relevanta funktionsrelaterade funktionskraven.
Dessa ska dven anvindas for att hantera malkonflikter.

Lindholmsvagen kan delas upp i fyra delstrackor med delvis olika funktioner. Vissa
vagstrackor kan ocksé tankas fa andra funktioner i framtiden i och med
bebyggelseutveckling som sker i omrédet. Oavsett prioritet ska det alltid finnas
mojlighet for exempelvis jordbruksfordon att ta sig fram.

Lindholmsviagen kommer oavsett nya vagar, alltid ha ett behov av genomfart fran
olika omraden, men karaktiren pa vigen kan férandras mot en tydligare statskaraktar
med gestaltning, och kénslan dir vagen som barriir ska minska. Det finns en separat
géng- och cykelviag mellan centrala Vallentuna och Lindholmen. Ett flertal enskilda
utfarter korsar gang- och cykelvigen.

del 1. Centrala Vallentuna
del 2. Ormsta
del 3. Mellan Ormsta och Lindholmen

del 4. Lindholmen

11.3.1 Del 1. Centrala
Vallentuna - genomfart
centrumbebyggelse

Lindholmsviagens funktion ar idag
framfor allt en genomfarts- och
uppsamlingsgata for boende lings
och i ndrheten av vigen. I centrala
Vallentuna ar trafikmangden hogst.
Det ar framfor allt korsningarna vid :

IP och vid Llngsbel'“gsvagen som Figur 10- Ungefirlig indlng:lestrc'ickor
upplevs problematiska, samt pé Lindholmsvigen

passagerna over vigen. Smidesvigen

kopplar centrala Vallentuna med Lindholmsvigen och idag anvinds Smidesvigen
mer frekvent 4n Lindholmsvigen.

Funktion kort och medel sikt- Genomfart- och uppsamlingsgata med
stadskaraktar.

Lang sikt - Uppsamlings- och stadsgata

Prioritet- Trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter, sdkra korsningspunkter och
minskade barriareffekter

11.3.2 Del 2. Ormsta - genomfart villastad

Funktionen ar idag uppsamlingsgata, genomfartsvig samt lokalgata. Genom Ormsta
ar Lindholmsvéagen en huvudgata inom villaomrédde med en karaktér av lokalgata. Det
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ir dven en viktig genomfartsgata. Det ar manga enskilda utfarter och korsningar,
bade direkt ut pa vigen men dven Gver gang- och cykelvig.

Funktion kort och medel sikt- Genomfart- och uppsamlingsgata med karaktar av
kvartersgata.

Lang sikt- Uppsamlings- och kvartersgata

Prioritet- Trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, siakra korsningspunkter och
minskad barridreffekt

11.3.3 Del 3. Genomfart landsvdg

Lindholmsvagen &r en lang smal vdag med ett antal enskilda utfarter. Lindholmsviagen
ska i forsta hand vara en genomfartsvag, uppsamlingsgata och framkomlig for fraimst
bil- och busstrafik. Oskyddade trafikanter hénvisas till gdng- och cykelvig lings med

Lindholmsvagen.

Kort- och medel sikt — Genomfartsvig (pendlingsstrak)

P& medel eller 1ang sikt kan genomfartsvigens startpunkt (i relation till Ormsta)
forskjutas norr ut beroende av utveckling av bostdder i Molnby/Ubby och
Arningevigens forlingning.

Lang sikt - Genomfartsvig (pendlingsstrak)

Prioritet- Framkomlighet for bil- och busstrafik, sdkra passager for oskyddade
trafikanter, tillgdngliga och sidkra busshallplatser

11.3.4 Del 4. Lindholmen - genomfart Lindholmens tatort

Lindholmsvagen ar en huvudgata genom Lindholmen, dven en uppsamlingsgata for
de som bor norr om Lindholmen. Det 4r ménga korsningar och passager 6ver gatan,
det ar barntitt omrade och skolan ligger i direkt anslutning till Lindholmsvigen.

Kort- och medel sikt — Huvudgata och uppsamlingsgata
Lang sikt — Huvudgata och uppsamlingsgata

Prioritet- Trafiksikerhet oskyddade trafikanter, sdkra korsningspunkter och
minskad barridreffekt
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Problembeskrivning

Problembilden ér en samlad bild av enkiiten, arbetsmoten, platsbesok,
inkomna synpunkter till kommunen och Trafikverket som stillts i
relation till nuligesbilden samt onskat lige.

De storsta problemen med Lindholmvigen ar att det bade ar och upplevs vara hoga
hastigheter, att det ar osdkra passager 6ver vigen, att vigen har skarpa kanter, ingen
vagren och dalig sikt. Hoga hastigheter skapar ojaimna floden, osdkerhet i korsningar
samt skapar en osiker vig for bade oskyddade och skyddade trafikanter som manga
ganger delar ett begrinsat vigutrymme. Nedan har det som visat sig vara eller
upplevts vara de storsta fragorna for Lindholmsvigen kategoriserats och redovisas for

sig.
Hoga hastigheter

Trafikmitningarna visar pa att manga bilister haller en for hog hastighet pa
Lindholmsvigen. Vid de flesta métningar ar bade medelhastigheten och den 85
percentilen hogre dn den beslutade hastigheten.

Tillsammans med trafikmitningarna visar olycksstatistiken, enkétsvaren och
workshopen och pé att det generellt hélls och upplevs vara alldeles for hoga
hastigheter pa Lindholmsvigen i relation till dagens viagutformning. Detta giller
framfor allt strackorna utanfér Gustav Vasaskolan, Ormstaskolan samt rakstrackan
mellan Ormsta och Lindholmen. Ménga av enkatsvaren lyfter ocksa detta i relation till
skymd sikt och beskriver att detta ger en stor osdkerhetskénsla vid gang- och
cykelpassager samt korsningar.

Smal vig

Enligt de matningar som har gjorts ar delar av Lindholmsvagen smalare dn vad som
ar lampligt (vilket ar 7 meter om det ska ga buss pa vigen enligt trafikforvaltningens
RiBuss), vilket ocksa stirks av enkatsvar, workshopen och arbetsgruppens platsbesok.
Lindholmsvagen upplevs, enligt enkitsvaren som smalare pé grund av skymda
kurvor, héga asfaltskanter, mjuka viagkanter, djupa diken, hoga hastigheter samt nar
det ar mycket tung trafik d& det inte finns ndgon vagren. Det verka framfor allt vara
aktuellt vid passager, motande trafik, oskyddade trafikanter samt EPA-traktorer pa
végen.

Belastning

Maénga av enkitsvaren och pa dialogmotet lyftes det att mycket av trafiken ar storande
for de boenden, att det dr svért att komma ut i korsningar och att det ar svart att
svanga vanster vid 8:00 pa morgonen. Mycket av detta kan dock relateras till att det
inte finns ndgon vagren, djupa diken och dalig sikt. Under en period har det dven
varit mycket tung trafik som ska till byggnationen av depén, vilket ocksa formodligen
har gjort att andelen tung trafik har ¢kat.

I de trafikutredningar som gjorts visar pé att Lindholmsvégen rent kapacitetsmissigt
ar god. I trafikutredningen, bilaga 3, har analyser av trafiksituationer under
eftermiddagens maxtimme gjorts. Den visar pa lattare fordréjningar forekommer i
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flera anslutningar till det regionala huvudvignitet och kraftigare fordrojningar
forekommer i enstaka korsningar.

Korsningar

I trafikutredningen om trafiksituationer under eftermiddagens maxtimme ar
Lingsbergsvigen den mest utsatta korsning i relation till vilken medelhastigheten
ligger 50 % av skyltad hastighet. Korsningarna Ormstavigen, Lingonvigen,
Gastrikeviagen, Molnbyvagen ligger mellan 70-50 % av skyltad hastighet och Veda
mellan 90-70% av skyltad hastighet, mer information finns i bilaga 3.

Det 4r ménga utfarter pd Lindholmsvigen, bade till och fran bostadsomréden, men
dven ménga enskilda utfarter. Det ir inte 1angt mellan utfarterna vilket skapar
ojamna floden ldngs vigen och detta i samband med hoga hastigheter, gor
tillsammans med dalig sikt att det blir osdkra korsningar.

Vid flera av korsningarna ar det d4ven skymda kurvor, buskade och viglutningar som
gor att korsningarna kinns osdkra. Manga i enkiten ndmner korsningar kopplat till
att det gar for fort och att det ar dalig sikt samt att det ar svart att komma ut, framfor
allt fran vanstersviangar och vid klockan 08:00 pa morgonen, vilket stirks av de
belastningsstudier som gjorts i trafikutredningen for den férdjupade Gversiktsplanen
Norra Vallentuna och Lindholmen. Korsningen Lingsbergsviagen/Lindholmsvigen
namns flest gdnger i enkdtsvaren.

Olycksstatistiken visar att det intraffat 7 olyckor i korsningspunkter, varav 5 ar
avsvangande fordon varav 4 var lindriga olyckor och 1 var allvarlig (Krokusvigen). 2
olyckor var med korsande fordon, en av dessa var allvarliga och en var mattlig.
Statistiken hdmtat fran Strada (se bilaga 4) och fran nationalféreningen for
trafiksdkerhetens frimjandes hemsidaz2.

Sikt

Sikten ar bristfillig vid passager, framfor allt d& det ar morkt och dalig belysning.
Lindholmsvagen har ménga skymda kurvor, viaxtlighet och krén som skapar
osidkerhet vid utfarter och passager. Detta blir extra patagligt i samband med att
oskyddade trafikanter och ldngsamtgéende fordon ror sig pa viagen. De platser som
sticker ut mest ar alla passager langs Lindholmsvagen samt utfarterna och passagerna
mellan Orkesta Bygdegard och idrottsplatsen samt busshéllplatserna vid Vallentuna
golfklubb och Veda ridcenter.

Vagkvalitet

Enligt de méitningar som trafikverket har gjort ar det en stor variation pa héjden
mellan viagen och vigkanten. Pa vissa strackor ar det ocksd mycket spar i vigen enligt
mitningarna som Trafikverket har gjort, vilket ocksa bekriftas av ett flertal enkétsvar
och platsbesok. Pa stora delar av vigen ar kanterna sonderkorda. Ett flertal ndmner i
enkiten att beldggningen dr undermaélig och att vigen ar gropig, att kurvorna ar
feldoserade, sprickor i asfalten m.m.

2 https:/ /ntf.se/trafikolyckor/
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Passager

Passagerna over Lindholmsvigen har i allméint ingen eller bristfallig belysning, i
samband med hoga hastigheter, skymd sikt eller oklarhet med skyltning kdnns
passagerna otrygga, vilket aven manga uttrycker i enkétsvaren och pa dialogmétet.

Kollektivtrafik

Bussarna mellan Lindholmen och centrala Vallentuna har fa avgangar per dag. Ett
flertal av busshéallplatserna ar inte tillganglighetsanpassade och
kollektivtrafikreseniren har ingen mojlighet att sté och vanta pd bussen pa ett sikert
sétt eller mojligheten att ta sig 6ver Lindholmsvagen pa ett sakert satt. Ménga
busshéllplatser dr dessutom placerade precis efter kurvor och kron, vilket gor att
fortkorande bilister har svart att uppticka bussar och de som korsar vigen i tid. Detta
ar dven ndgot som flera har haft synpunkter pa.

Tung trafik

Det ar liten, eller normal andel tung trafik pa Lindholmsvigen. Det som &ar
aterkommande i enkdtsvaren och under dialogmdétet ar att det bade ar svart och
obehagligt att mota lastbilar och annan tung trafik pa Lindholmsvigen. Det 4r samma
problematik vid omkorning av langsamtgaende fordon pa grund av begransad sikt och
avsaknad av viagren. Manga upplever dven att ménga av de lastbilar som kor pa
Lindholmsvagen kor alldeles for fort. Den tunga trafiken upplevs ocksé ha 6kat i och
med utbyggnaden av Molnbydepéan.

Belysning

P& Lindholmsvigen slutar belysningen en bit norr om Ormsta. Bristfillig belysning ar
en dterkommande synpunkt i enkiten och under workshopen och det stiarks av
platsbesok, 6vergangsstillen pekas ut som platser diar den dr undermaélig. Det finns
belysning langs hela gang- och cykelvigen mellan centrala Vallentuna och
Lindholmen.

Buller

Det ar cirka en femtedel som tycker att buller och bra luft 4r en av de tre viktigaste
faktorerna for Lindholmsvigen. I prioriteringen pa dialogmotet prioriteras buller inte
i samma utstrackning. Enligt bullerutredningen beriknas de hushall som ligger 6ver
bullernivan 6ka till 55 st, till 2040 om trafikméngden 6kar i den takt som berdknas.
Relativt fa har nimnt buller i enkédten. De som nimner buller menar pé att de har
okat de senaste aren, framfor allt pd grund av hoga hastigheter och 6kad andel tung
trafik.

Vilt

Enligt statistiken fran Strada ar det tva viltolyckor som har skett, krock med ilg, en
lindrig och en méttlig, varav en kan utldsas vara pa denna stricka. Enligt enkitsvaren
namner flera att det finns viltovergingar fran Ormsta till Karsta.

Gang- och cykeltrafik

Ménga av enkatsvaren och i workshopen uttrycker att det inte finns utrymme for
cyklister pa Lindholmsvégen och vill att cyklisterna i forsta hand anvander sig av
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cykelbanan. Cykelvdgen gir lings den Ostra sidan av Lindholmsvigen, det 4r manga
enskilda utfarter som forst ska 6ver gang- och cykelvigen innan de svénger, vilket
skapar flera osdkra passager. Gang- och cykelviagen fortsitter langs den Gstra sidan
om Roslagsbanan dven om den storsta delen av de boende i Lindholmen bor pa vistra
sidan. Detta gor ocksa att vissa viljer eller méste ga- och cykla p& Lindholmsvagen
vilket skapar en irritation hos ménga bilister, vilket gar att utldsa i enkitsvaren.

Néagra namner att gang- och cykelvigen har ett abrupt borjan och slut, samt att det ar
otydlig skyltning.
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Losningar och dtgardspaket

| detta kapitel beskrivs alternativa l6sningar och forslag pa
atgardspaket samt strategier framat.

Atgirderna dr framtagna enligt fyrstegsprincipen. Det dr nigra fa tgirder som inte &r
med i paketen och foreslagen, dessa valdes bort pa grund av att de inte uppfyllde
mélen i dtgirdsvalsstudien. Exempel pé dtgiarder som har valts bort ar
parkeringsstyrning samt beteendeforandringsétgarder. Dessa atgarder ar minst lika
viktiga men bor hanteras inom ramen for andra projekt.

12. Redan foreslagna atgarder

Atgirder som redan tas om hand om i projekt ir exempelvis:

e Korsningen Lingsbergsvigen/Lindholmsvigen

e  Mojlig cirkulationsplats vid planomrade Ormsta/Stensta
e Trafiksdkerhet kring Hagaskolan

e Sikra skolvigar i Lindholmen

13. Atgardspaket

I denna atgirdsvalstudien foreslas tre paket som ska leda till maluppfyllelse. Dessa ar:

» Trafiksikerhet och forbattrad framkomlighet pa kort- och medel sikt — fokus
pa trafiksdkerhet och problembild. De hir dtgidrderna forbattrar/hanterar
dagens problembild.

+  Exploatering- fokus pé de dtgarderna som exploatering kan 16sa och vad som
méste goras for att sikra framkomlighet och trafiksiakerhet i
utbyggnadslédgen.

+  Framkomlighet, trafiksdakerhet och funktion pé lang sikt
- behov av att bygga nya vigar och fragestillningar som behover tas med i en
overgripande trafikutredning for hela Vallentuna kommun. (Uppdrag fran
oversiktsplanearbetet).

Oavsett om det finns ett behov av dtgirder pa kort, medel eller 1ang sikt behover
kommunen fortsatt att arbeta med atgidrderna tillsammans med Trafikverket och
Region Stockholm. Aven om &tgirderna ar pa lang sikt krivs det ett aktivt forarbete
for att f4 till atgdrderna pa sikt.

13.1 Trafikverket

En stor del av viagen dgs av Trafikverket och inte kommunen. Det dr pa denna del upp
till Trafikverket att avgora vilka atgiarder som ska genomforas, bekostas och i vilket
tidsspann, detta géller bade atgiarder pa kort, medel och lang sikt.
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De mest prioriterade atgiarderna pé Trafikverkets del ar:

trafiksdkra busshéllplatser,

fartkameror,

trafiksdkra passager for gang- och cykel

se over och atgirda vagens bredd, vigren, siktlinjer och trafiksdkerhet vid
korsningar.

13.1.1 Samhaéllsekonomisk bedomning av dessa atgarder

Dessa atgirder ar prioriterade da det med enklare medel skapar bittre framkomlighet
och trafiksidkerhet for alla som anvidnder viagen och uppfyller de mél som
atgirdsvalstudien har satt. Se bilaga 7, for en nirmare bedomning av atgirderna pa
trafikverkets vag.

13.2 Trafiksdkerhet och forbattrad framkomlighet
pa kort sikt

P4 kort sikt 4r som ovan beskrivet trafiksikerhetsatgarder som ar mest prioriterat.
Atgirderna nedan ska leda till maluppfyllelse i tgirdsvalstudien och vid precisering
av atgarderna ska dessa ta hansyn till mal och vigens funktion idag och framtida
funktion.

Nedan kommer foreslagna atgirder att delas upp efter gang- och cykel, kollektivtrafik
och fordonstrafik. Till varje atgard finns en uppskattad kostnad, denna kommer att
behova preciseras. Alla dtgiarder har ocksa en prioritetsordning mellan 1-5.

13.2.1 Gang- och cykel

Alla passager behover ses 6ver i relation till varandra och i relation till framkomlighet
for alla trafikslag, alla passager behover inte se likadana ut. Som beskrivet i
problembilden 4r manga av passagerna otydliga och ibland svara att sig 6ver pa grund
av bristfillig belysning, avskavda mélningar och hoga hastigheter. Passagerna
behover sérskilt ses Gver i relation till hur det 4r majligt att pa ett sdkert sitt ta sig
over dem, till ging- och cykelfloden samt till trafiksikerhet. I arbetet med att
hastighets- och trafiksikra passagerna behover dven prioritering av trafikslag ses Gver
och vilka trafikslag som ska ha prioritet och vart i enlighet med
funktionsbeskrivningen i den hér atgardsvalstudien.

Cykelvagen ar placerad pa den Ostra sidan av Lindholmsvégen och passagerna for de
som bor pa vistra sidan behover stirkas for att sakert komma till cykelvigen. Ett
flertal enskilda utfarter med begransad sikt korsar cykelvagen. Det saknas dessutom
viktiga kopplingar inom Lindholmens titort och dven kopplingen mellan den
befintliga cykelvagen och s6dra Lindholmen.
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Atgirder

Se over och atgirda och alla
passager och hastighets-
och trafiksikra dem

Sakerstilla belidggning och
underhall av cykelvig (ca 7
km)

Skapa en bittre link
mellan sodra Lindholmen
och den befintliga
cykelvigen soderut

(ca 1,5 km)

Sikerstilla cykelviigen
genom hela Lindholmen
(mellan 400- 1000 meter)

Se till att det finns séikra
anslutningar till
malpunkter fran GC
Lindholmsvagen

Beskrivning

Det ar 12 stycken utpekade
overgingstillen och
passager samt 7 stycken som
anviands som passager.
Dessa ska ses over i relation
till vagens funktion, tillgdng
till malpunkter och
tillganglighet och
trafiksdkerhet.

Skador i beldggning

Ej gen cykelviag mellan
sodra Lindholmen och den
befintliga vid resor soderut

Bristande kopplingar inom
tatorten som maéste atgardas

Se Gver ging- och
cykelvagnatet runt
Lindholmsvagen for att se
vilka ldnkar som saknas.

Uppskattad kostnad

Frén: ca 25 000 kr/styck

(beroende pa behov av
atgard kan budgeten
variera)

Ny beldggning ca 300 kr/m2

Fran ca: 3000-6000
kronor/meter.

Har ingér kostnad for
belysning men inte
markatkomst.

Frén ca: 3000-6000
kronor/meter

Har ingar kostnad for
belysning men inte
markéatkomst.

Fran ca: 3000-6000
kronor/meter

Har ingar kostnad for
belysning men inte
markétkomst.

Prioritet

13.2.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken som gar langs Lindholmsvagen kompletterar Roslagsbanan och nar
andra viktiga malpunkter, sdsom skolor, ridcenter, golfklubbar, rekreationsomréden
m.m. I dagslaget ar busshéllplatserna varken tillgangliga eller trafiksakra. For att
siakra mojligheten och 6ka valmgjligheten att dka kollektivt langs strackan
Vallentuna- Lindholmen behdver det finns bra och sékra passager 6ver vagen, helst
belysta, samt dven bittre anpassade busshéllplatser for alla trafikanter.
Busshéllplatsernas fickor kan dven anvandas for att langsamtgéende fordon ska
kunna sldppa fram annan trafik vid behov pa grund av avsaknad av vigren.

Under vissa perioder blir Lindholmsvagen mer trafikerad av bussar da Roslagsbanan
byggs ut bade nu och i framtiden. Det ar darfor viktigt att det finns exempelvis en bra
vandplats i Lindholmen.
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Beskrivning Uppskattad kostnad Prioritet

Atgirder

Trafiksikra och Det ar 14-16 stycken
tillgangliggora busshéllplatser som behover Fran: ca 50 000 kr/st 2
busshallplatserna forbattras utifran ett

tillganglighet- och

trafiksdkerhetsperspektiv.

Sikerstilla att Under perioder 2020 och

kollektivtrafiken kan 2021 kommer

komma fram under ersattningstrafik att Gér inte att 1
ersittningstrafiken trafikera strackan kostnadsberikna

Lindholmsvagen. Det kan

aven bli fler avstangningar

langre fram vid kommande

utveckling av Roslagsbanan.

Sikerstilla att det finns

en fungeral}d(? Det finns behov av en

vandshingai Lindholmen i S e oy s Frén ca: 2 000 000. 1
som kan anvindas nir bra vindmoéjlighet i

det behovs Lindholmen fér att minska

ersittningstrafik for sarbarheten vid trafikering.
Roslagsbanan

13.2.3 Fordonstrafik

Fordonstrafiken kommer fortsatt att 6ka och vi kommer behéva samsas och dela pa
de végar som finns. Det finns dock lite enklare dtgdrder som kommer att underlatta
och forstiarka viagen och forbattra trafiksidkerheten. Det handlar framforallt om att
utoka vagens bredd och forse korsningar och utfarter med trafiksikerhetsatgéarder.
Alla korsningar och utfarter behover ses over i relation till helheten. Alla korsningar
och utfarter har inte behov av samma &tgarder. I vissa fall kan det exempelvis handla
om att forbattra och fortydliga linjemélning och i andra korsningar beh6ver mer
omfattande ombyggnad goras. P4 grund av de hoga hastigheterna behover
Lindholmsvagens hastighetsgranser ses 6ver och anpassas efter vagens
forutsattningar, det kan bédde handla om att héja och sénka hastigheten.
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Atgirder

Se over och atgirda
vagens bredd,
siktlinjer och
trafiksikerhet vid
korsningar och
utfarter

Se over och atgirda
korfalt for behov av
vinstersvangar,

Se over och atgirda
hastigheter som
passar till viigens
karaktar

Se over och atgirda
vigens vagren,
beliggning och
malning

Se till att
fartkamerorna
kommer pa plats

Beskrivning

Ca 6 kilometer av vigen
kan behova breddas.
Det ar 32 korsningar
och utfarter och 19
enskilda utfarter.
Atgirderna skiljer sig
for varje korsning och
utfart.

Ca 5 - 8 stycken av de 32
korsningarna bedoms
vara i behov storre
atgarder sdsom korfalt
vanstersvang. Behovet
ar storst i Ormsta

Hastigheterna behover
optimeras for
trafiksakerhet, floden
och framkomlighet for
alla trafikslag.

P4 ett flertal stillen har
vagrenen vittrat sonder
och behover lagas och
linjemélas.
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Uppskattad kostnad

Vigren:
Ca 2 000 000

Korsningar och utfarter:

Ca 50 000 — 3 000 000

Ca: 3 miljoner per
korsningsétgard

Ca 2000 kr/ per ny skylt
och uppsittning av skylt

Vagren ca 800 000
Beldggningsskador: ca
300 kr/m2

Linjeméaning ca 200 000

Ej berakningsbart, ej
kommunens projekt

Prioritet

1
— Siktrojning

2

— Trafiksakerhet
vid korsningar
och utfarter

3

— Viagens bredd

3

— Se over

— Atgirda
2

4= Se over
malning och
belaggning

3- vigren



Ridning far inte ske pa
gang- och cykelvig och Ca: 800 kronor/m
darfor behover (exklusive markatkomst)

mojligheten till ridning
langs Lindholsmvigen
sakerstallas.

13.3 Exploatering- fokus pa de atgarderna som
paverkas av exploatering och vad som maste goras
for att sdakra framkomlighet och trafiksakerhet

Vid nybyggnation ska exploateringen forhalla sig till och utveckla vigen utifran de
mal och den funktion pa medel och lang sikt som ar beslutade i atgiardsvalstudien.
Samt aktivt se till att vigens barridreffekt och bullerpaverkan minskas.

Ar atgirderna ovan inte gjorda bor exploateringsprojekten bevaka att atgirderna
langs Lindholmsvagen blir av. Det kan exempelvis handla om att sikra vigren,
tillgingliggora och trafiksikra busshallplatser samt passager 6ver vigen om detta
direkt paverkas av projektet.

Lindholmsvigen kommer oavsett nya vigar, alltid ha ett behov av genomfart fran
olika omréden, men karaktiren pé vigen kan forandras mot en tydligare statskaraktir
och gestaltning, och kinslan av vigen som barriir ska minska.

Mojligheterna att via exploateringsavtal fi exploatorer att bekosta atgirder styrs av
plan- och bygglagen. Det innebér dels att endast atgdrder som dr nodviandiga for att
detaljplanen ska kunna genomforas. Darutover ska exploatérens samtliga dtaganden
sta i rimligt férhallande till nyttan av detaljplanen. Det innebir att inte ens
kostnaderna for nodviandiga atgarder kan tas ut annat dn om nyttan, i realiteten det
varde planen medfor, dr storre dn kostnaderna.

Atgirder som behover hanteras pé sikt pa grund av 6kande trafik &r:

- Cirkulationsplats viag 268 (Angarnsvigen)/264 (Arningevigen) /950
(Lindholsmvigen)

13.3.1 Exploateringsprojekt Abyholm och Aby ingar.

I och med exploateringsprojekten Abyholm och Aby #ngar behdver tre befintliga
gang- och cykelpassager hastighets- och trafiksdkras. En ny behover tillkomma, den
kommer Aven mdjliggdra passage till den kommande returparken. Abyholm och
Abyingar skapar bittre tillginglighet mellan omriden som idag inte 4r si
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lattillgangliga. Mindre atgarder i cykelvagnitet kan behova belasta den kommunala
budgeten.

13.4 Framkomlighet, trafiksakerhet och funktion
pa lang sikt

For att sdkerstilla framkomligheten pa lang sikt behover flera stéllningstagande
goras. Under 2020 kommer en trafikutredning goras som ar kopplad till utvecklingen
i oversiktsplanen och som redan finns som ett uppdrag.

I den trafikutredningen ska fragestéllningar utredas som ar kopplade till
Lindholmsviagen. Trafikutredningen ska ta fasta pa vilka troskelvirden som ar
kopplade till framkomlighet, alltsa vid vilka varden atgirder behover goras. Detta
innebar att andra strategier for att hélla ner flodet kan bli av intresse, exempelvis
olika mobilitetsatgarder, dubbelspar till Lindholmen, 6kad kollektivtrafikkapacitet
m.m.

Trafikutredningen ska leda till att vi fa en béttre kinnedom om vid vilka floden
kapacitetsproblem uppstéar, var och i vilka lagen, vilket har visat sig ar ett tydligt
behov for att uppna AVS:ens mal, vigens funktion och 16sa problembilden. Att gora
detta i en Overgripande trafikutredning ar ocksa av virde da for att satta atgiarder pa
Lindholmsvigen i relation till behoven av atgéirder i hela trafiksystemet i Vallentuna
kommun.

Fragestiillningar for den o6vergripande trafikutredningen ar:

1. Gar det att identifiera ett troskelviarde for behovet av Arningevigens
forlangning (ur ett framkomlighetsperspektiv) och buller?

2. Identifiera troskelvarden for nar dtgiarder behover sattas in for att ha
en god framkomlighet ut frén Lindholmsvagen.

3. Foresla andra atgiarder for att 16sa mojliga kapacitetsproblem

4. Hur bor omradena runt Lindholmsvigen utvecklas trafikstrategiskt?

Efter trafikutredningen ska stillningstagande kring vilka atgarder som ska tas vidare
och hur samt vilka fortsatta utredningar som beho6ver goras for att exempelvis kunna
komma vidare med Arningevigens forlangning.

Atgirder som kommunen tillsammans med Region Stockholm och
Trafikverket behover arbeta vidare for ar:

e Dubbelspar till Lindholmen (roslagsbanan)
e Bittre mdjligheter till kollektivtrafikresande
e Arningevigens forlingning

Dessa kan fyllas pa utifran vad som kommer fram i trafikutredningen.
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14. Tidshorisont for dtgardernas genomforande

Objekten ska behandlas i kommunplansarbetet och kommer bedomas i relation till
andra objekt och atgirder i hela kommunen.

Atgirder som har prioriterats som 1 och 2 forvintas starta under hosten 2019
och/eller varen 2020. Nar atgarderna med prioritet 1 och 2 har genomforts och det
finns utrymme i resurs- och budgetplanering kommer prioritet 3 och sedan 4 &tgarder
att pdborjas och genomforas. Nar 1,2,3,4 - dtgdrder har genomforts ska atgarder med
prioritet 5 paborjas och genomforas.

Paket tva och tre kommer att bearbetas kontinuerligt i utbyggnadsplaner samt inom
ramen for kommunens langsiktiga och strategiska planering. Generellt ar
tidshorisonten for genomforande pa dessa objekt senare dn 2030.

15. Fortsatt hantering

De étgédrder som foreslds inom kommunalt vigniat kommer att genomforas enligt
prioriteringsordning och ska tas med i kommande ars budgetplaneringar, men
behover bedomas i relation till andra objekt och dtgiarder i kommunen. Nar
kommunen hanterar dtgiarder som foreslas i tgardsvalsstudien bor ocksa dialog med
Trafikverket att foras sé att atgiarderna kan goras samtidigt om mojligt.

Om de atgirder som ror Trafikverkets del kommer Vallentuna kommun att fortsitta
fora dialog med Trafikverket. Trafikverket har delaktiga i arbetet med
atgiardsvalstudien och kommunen foreslar for Trafikverket att de atgarder som
kommunen foreslar 1aggs in i Trafikverkets dtgidrdsplanering. Vissa av atgiarderna
bedoms vara aktuella tidigare, sdsom exempelvis fartkameror dé detta redan ar en
prioriterad atgird fran Trafikverkets sida.
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