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Inledning

Vallentuna kommun har ett 6vergripande ansvar fér planering av parkering. I detaljpla-
ner anges var parkering skall ordnas. Det ir dock fastighetsigarnas skyldighet att ordna
med parkeringsmojligheter f6r den verksamhet som bedrivs pé fastigheten. Parkerings-
normen ska fungera som vigledning vid detaljplaneliggning och som krav vid bygglov.
Parkering behandlas i Plan- och Bygglagen (8 kap, 9-10 §§) och parkeringsplatser ir
bygglovspliktiga.

Syftet med parkeringsnormen ir att férebygga att problem med otillricklig parkering
uppstar och skapa en god tillginglighet for bilister. Normen anger minimivirden fér an-
tal parkeringsplatser vid bostad. Parkeringsnormen fir inte anvindas pa ett sidant sitt
attden strider motradande lag. Vidare ska denna rapport inte betraktas som en handbok

utan som en teoretisk utgingspunkt.

Bakgrund

Enligt visionen i Oversiktsplan 2010-2030 ska Vallentuna utvecklas till en attraktiv
smadstad som aktivt bidrar till en vixande och hallbar storstadsregion. Genom fortitning
av bebyggelse i kollektivtrafiknira ligen skapas ett bittre underlag for handel och ser-
vice samtidigt som det mojliggor for 6kat stadsliv. Hoga parkeringsnormer kan forsvira
fortitningen och dirmed hindra Vallentuna frin att utvecklas enligt Oversiktsplanens
intentioner. Ett 6verskott av parkeringar kan fa negativa konsekvenser for stadsbilden
och bidrar inte till nadgon effektiv markanvindning. For fa parkeringsplatser kan dire-
mot generera soktrafik och s.k. vild parkering samt att intilliggande omraden belastas
med parkerade bilar. Omradet kan dirmed uppfattas som oattraktivt for savil boende
som for besdkande. Det dr darfor viktigt att p-normerna stimmer vil 6verens med det

faktiska bilinnehavet samt med den bild av hur Vallentuna ska utvecklas.

Behovet av bilplatser paverkas av en rad faktorer som bl.a. boendetithet, biltathet, bil-
forarandel, nirhet till service, kollektivtrafikndtens och ging- och cykelnitens attrakti-
vitet. Men dven utrymmesbrist paverkar (nir staden i sig utgor en fysisk ram for ytter-
ligare parkering) samt milj6aspekter och politisk vilja. Vilka stadsmiljokvaliteter som
efterstrivas paverkar vilket utbud av bilplatser som skall erbjudas. Parkeringsnormen ir
dirmed en utgingspunkt f6r bedomningen av parkeringsbehovet och kan justeras uti-

frin det aktuella projektets forutsittningar.

Resultatet av denna utredning kan anvindas for planering av boendeparkering vid ny-
byggnad, ombyggnad och vid dndrad anvindning av befintlig funktion. Normen anger
minimivarden for antal bilplatser vid olika typer av bostdder. Om ett projekt avser andra
indamal in de som omfattas av parkeringsnormen eller har en speciell inriktning (t.ex.
studentbostider vairdboenden m.m.) bor parkeringsbehovet bedémas genom en sir-
skild parkeringsutredning.



Nu gillande p-normer i Vallentuna finns redovisade i "Riktlinjer fér Riktlinjer for ut-
vecklingsomradet centrala Vallentuna”, godkind av kommunfullmiktige 2005-12-19
KF 8§ 78, se tabell 1.

<60 m2 60 - 100 m2 >100 m2 Smahus Smahus med
additionsbostad

Tabell 1. Nu géllande p-normer i Vallentuna kommun.

Metod

Som utgdngspunkt for att bestimma normer f6r boendeparkering beriknas bilplatsbe-

hovet. Detta gors med hjilp av boendetitheten och biltitheten enligt formeln:

Bilplatsbehov = Boendetithet x Biltathet

For att sedan kunna bestimma normer for olika ligenhetstyper behover en bedémning
av bostadsytor géras. Utifran genomsnittliga viarden f6r bostadsytor och bilplatsbehov

kan p-normer for 1rok, 2 rok, 3 rok samt 4 rok beriknas.



Forutsattningar

Bestimning av bilplatsbehov

Vid berdkning av bilplatsbehov har en inventering av 6 smahusomraden och 18 ligen-
hetsomraden gjorts, varefter de inventerade omrddena har delats upp i grupper efter de
zoner de ligger i samt vilken boendetyp de tillhor (flerbostadshus/smahus). Statistik
har hamtats fran Statistiska centralbyran (SCB), dels vad giller biltithet samt vad giller
uppgifter f6r befolkningsmingd.

I statistiken for biltithet inkluderas inte tjanstebilar. Andelen tjinstebilar i Sverige dren-

ligt SCB cirka 20 %, varfor biltitheten i Vallentuna har raknats upp med samma siffra.

De senaste 20 aren har bilinnehavet i Sverige 6kat med cirka 10 %, vilket bl.a. beror pa
Okad levnadsstandard. Parkeringsnormer bor sittas for att klara omradets forsorjning
bide vid exploateringstillfillet och pa ling sikt. For att trygga att antalet parkeringsplat-
ser kopplade till fastigheten ir tillrickligt &ven inom den nirmsta framtiden har dirfor

resultatet fran inventeringen riknats upp med ytterligare 10 %.

Det statistika underlaget for berikning av bilplatsbehovet antas innehalla en viss felmar-

ginal. For att ta hojd f6r detta har resultatet raknats upp med ytterligare 10 %.
Resultatet av inventeringen redovisas i bilaga 1.

Iinventeringen ingdr inte besGksparkering.

Bedomning av bostadsytor

Den genomsnittliga bostadsyta for ligenheter dr 91,8 kvm, vilket ger ca 100 kvm brut-
toarea (BTA). Det genomsnittliga virdet blir utgingspunkt f6r berikning av p-normer
for olika ligenhetsstorlekar. En 1 rok bedéms vara 50 kvm BTA, en 2 rok bedéms vara
80 kvm BTA, en 3 rok bedoms vara 110 kvm BTA och en 4 rok bedéms vara 140 kvm
BTA.

Principer for zonindelning

Bilinnehavet for olika nyckelkodsomridden (NYKO) redovisas i figur 1. Det gér tydligt
att utlisa en koppling mellan lagt bilinnehav och nirhet till god kollektivtrafik utmed
bl.a. Roslagsbanans stationer. Detta skulle motivera en tillimpning av zonindelning f6r
p-normer i Vallentuna. Kommunens centrala delar samt vissa omrdden utmed Roslags-

banan skulle kunna ha en ligre p-norm in kommunens mer perifera delar.



BILTATHET
(bilar per 1000 inv.)
B 444 - 602
I 412 - 444
[ 386-412
I 352 - 386
I 266 - 352

Figur 1. Karta over bilt4thet (antal bilar per 1000 invanare) for respektive NYKO i Vallentuna
kommun. | biltdtheten inkluderas inte tjanstebilar.

Zonindelningen f6r p-normerna baseras pa nirhet till kollektivtrafik och dess turtit-
het. I det hir sammanhanget bed6ms gingavstindet 500 meter (motsvarar 385 meter
fagelvigen) vara acceptabelt till hillplatser som trafikeras av bussar. For hallplatser som
trafikeras av sparbunden trafik accepteras ett lingre gingavstand, 900 meter (motsvarar
692 meter fagelvigen).

Zonindelningen bygger pa kollektivtrafiken som ir beslutad for 2012 och kan dirfor

indras vid férandringar i kollektivtrafiken.

Zonindelning

Zon 1 ir omraden med 900 meters gingavstind till nigon av Roslagsbanans hillplatser
frin Ormsta och séderut. Turtitheten mellan Ormsta och Ostra station ir relativt hog.
Diremot dr férbindelserna till Lindholmen nagot simre, varfér denna héllplats klassats
som zon 2 fast med en radie av 900 meter.

Zon 2 ir omraden med kortare gingavstind d4n 500 meter fran busshallplatser.

I Molnby ir turtitheten nagot simre in i Lindholmen, denna station f6r Roslagsbanan

har dirfor klassats som zon 2 med samma radie som for busshéllplatser inom titort.



Omrddet runt busshallplatsen i Karby/Brottby utmed E18 ingar i zon 2 och har den
storre radien pga. de goda bussforbindelserna till Stockholm C. Dock ar den inte jam-
forbar med nagon av de hogtrafikerade hallplatserna utefter Roslagsbanan, vilka ingar i

zon 1.

Kollektivtrafiken i Vallentuna ir frimst anpassad for arbetspendling. Behovet av be-
soksparkering bed6ms darfor vara relativt stort, speciellti omraden dir kollektivtrafiken

ir mindre god. Andelen besoksparkeringar bor darfor vara storreizon 2 dnizon 1.

Zon 3 ir de omraden som ligger utanfér zon 1 och 2. Inom zon 1 och 2 bedéms tillging-
ligheten till kollektivtrafik vara god respektive relativt god och darf6r finns goda forut-

sattningar for en ligre parkeringsnorm dnizon 3.
Aven izon 3 bedéms behovet av besoksparkering vara stort.

Zonindelningen redovisas i figur 2.

Jamforelser med andra kommuner

En omvirldsanalys har gjorts som visar att Vallentunas nu gillande normer ir férhallan-
devis hogairelation till p-normeriandra kommuner. Det krivs dock férdjupade studier
for bl.a. pendling, stadsstruktur, socioekonomisk sammansittning och normernas ak-
tualitet f6r att de ska vara limpliga att jimf6ra. Omvirldsanalysen har dirfor inte paver-

kat rapportens resultat, utan redovisas endast i informativt syfte.

Omvirldsanalysen som redovisas i bilaga 2 innehaller dels p-normer f6r omraden i ndr-
liggande kommuner (Upplands Visby, Sigtuna, Tiby och Akersberga), och dels p-nor-

mer f6r andra kommuner (i sdvil Stockholms lin som i 6vriga delar av Sverige).



Figur 2. Zonindelning for Vallentuna 2011, Karby/Brottby infdlld. R6d markering utgdr zon 1 och grén markering utgor zon 2.



Parkeringsnorm for
bostader

Flerbostadshus
Utifran resultatet fran berikningen av bilplatsbehov samt med ett resonemang kring

zonindelning foreslas féljande p-normer for flerbostadshus i Vallentuna kommun:

1 rok 2 rok 3 rok 4 rok Besok (inkl.)
Zon1 0,6 0,8 11 1.2 0,1
Zon 2 0,7 0,95 12 15 0,2
Zon 3 0,8 1,1 14 17 0,2

Tabell 2. Parkeringsnorm for flerbostadshus, pl/Igh med beséksparkering inrdknad.

Izon 1 bedéms en lamplig norm foér besdksparkering vara 0,1 pl/Igh. I zon 2 och 3 be-
doms det finnas ett storre behov av bes6ksparkering, varfor 0,2 pl/Igh foreslas.

Smahus

Resultatet fran berdkningen av bilplatsbehov f6r smahus visar att ett smahus behover
cirka 1,5 platser per hus/villa. Eftersom parkering vid villa oftast sker pd uppfarten finns
goda mojligheter att tillhandahalla 2 bilplatser per hus. Om en bra gemensamhetsparke-
ring (som ir trygg, upplyst, 6vervakad etc.) fér omradet kan anlidggas kan normen sin-
kastill 1,5.

Izon 1 och 2 bedéms en limplig norm f6r beséksparkering vara 0,2 pl/Igh. Izon 3 kan

man férutsitta att bes6ksparkering kan ske som kantstensparkering.

Smahus Smahus med gemensam parkeringsyta Besok (inkl.)
Zon1&2 2 1,7 02
Zon 3 2 - Utmed bef. kantsten

Tabell 3. Parkeringsnorm for smahus, pl/Igh med besoksparkering inrdknad.



Bilaga 1

Sammanstallning av inventering (nuliage)

Nedan visas en sammanstillning av inventeringen foérdelad pa féreslagen zonindelning.

I rutan “Bilplatsbehov uppriknat” har inventeringsresultatet riknats upp med felmar-

ginalen10 % samt med ytterligare 10 % for 6kad levnadsstandard.

Smahus inom zon 1

Boendetdthet |Biltdthet Bilplatsbehov Bilplatsbehov uppraknat
NYKO (inv/Igh) (bilar/inv) (bilplatser/lgh) (bilplatser/Igh)
Vallentuna C 111220 2,71 0,49 1,33 1,60
Murkelvagen 114820 3,67 0,36 1,33 1,60
Snitt 3,19 0,43 1,33 1,60
Smahus inom zon 2
Boendetathet |Biltathet Bilplatsbehov Bilplatsbehov upprédknat
NYKO (inv/Igh) (bilar/inv) (bilplatser/Igh) (bilplatser/Igh)
Lugnet 112300 2,79 0,50 1,40 1,68
Lovisedal 114720 2,69 0,42 1,13 1,36
Karby 711000 3,17 0,46 1,45 1,74
Lindholmen 310000 2,75 0,46 1,28 1,54
Snitt 2,85 0,46 1,32 1,58
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Lagenheter inom zon 1

Boendetdthet |Biltdthet Bilplatsbehov Bilplatsbehov uppraknat

NYKO (inv/Igh) (bilar/inv) (bilplatser/Igh) (bilplatser/lgh)
Centralvagen 111110 1,81 0,45 0,81 0,98
Allévagen sodra 111210 1,39 0,42 0,58 0,70
Fornminnesvagen Brf
Granen 111310 1,76 0,38 0,67 0,80
Morbyvagen 111310 1,48 0,38 0,56 0,67
Murstensvagen 113610 2,84 0,33 0,94 1,12
Takpannevagen 111310 2,28 0,33 0,75 0,90
Allévagen norra 111310 1,49 0,38 0,57 0,68
Béllstaberg Brf
Blasippan och 114800 1,54 0,52 0,80 0,96
Béllstaberg Brf
Rallarrosen 114810 1,38 0,52 0,72 0,86
Béllstaberg Brf
Tallbacken 114610 1,60 0,41 0,66 0,79
Baastaberg Brf
Fagelbarslunden 114610 1,36 0,41 0,56 0,67
Béllstaberg Brf
BoKlok, Ballstalund 2 114610 1,62 0,41 0,66 0,80
Ballstaberg Brf
Glantan 114820 2,02 0,36 0,73 0,87
Snitt 1,74 0,41 0,69 0,83
Liagenheter inom zon 2

Boendetdthet |Biltathet Bilplatsbehov Bilplatsbehov uppraknat

NYKO (inv/Igh) (bilar/inv) (bilplatser/Igh) (bilplatser/Igh)
Sorgarden 111410 1,85 0,36 0,67 0,80
Norrgarden 111410 1,89 0,36 0,68 0,82
Karby 711000 2,00 0,46 0,92 1,10
Ballstaberg 6ster 114800 1,77 0,47 0,83 1,00
Lindholmen 310000 1,40 0,46 0,64 0,77
Snitt 1,78 0,42 0,75 0,90




Bilaga 2

Omvardsanalys
Parkeringsnorm
Omrade Forutsattningar stads-
1rok |2rok |(3rok |4rok |[5rok |radhus smahus besok

Upplands Viisby
Brunnby park Ill'i Carlslund ca 2 km till pendeln 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9

centralt, ca 500 m till
Vilunda (norr om kyrkvagen) pendeln 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,1
Oxunda torg ca 800 m till pendeln 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,1
Sédra Messingen 0,44 0,66/ 0,88 1,1 1,32 0,1
Norra Messingen centralt 0,7-1,0 ?
Sigtuna
Mérsta port ca 1 km till pendeln 1 1 1 1 1 2
Arhem ca 1,5 km till pendeln 1 1 1 1 1
Ekilla ca 2 km fran pendeln 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 2
Osterdker

stadsgata i centralt
Bergavagen i Akersberga lage 0,65 0,65 0,65 0,65 0,65 0,1

ca 1,5 km till
Bergsattra Vastra Roslagsbanan 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2

ca 100 fran
Osterskars handel Osterskars stn 1 1 1 1 1 0,1
Haninge
Poseidons grins centralt 09 09 09 09 09 0,1
Taby
Taby centrum 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9
Solna
Generell norm 1 1 1 1 1 2 0,1
Orebro
City 0,2 0,3 0,7 0,8 0,9 0,1
Innerstad 0,25 0,4 0,8 0,8 0,9 0,15
Mellanomrade 0,3 0,48 0,9/ 0,95/ 1,05 0,18
Ytterstad 0,35 0,55 1 1,1 1,2 0,2
Landskrona
Zon A 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 2 0,1
Zon B 0,95 0,95/ 0,95/ 0,95/ 0,95 2 0,15
Uppsala
Zon1 07 07/ 07/ 07 07 -
Zon 2 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 1,2
Zon3 1,1 11 11 11 11 1,5
Jdrfilla
Zon A 0,6 0,6 0,8 0,8 0,8 1 0,1
Zon B 0,7 0,7 0,9 0,9 0,9 2 0,1
Zon C 0,9 0,9 1,1 1,1 1,1 2
Norrtiilje
Generell norm 08 08 08 08 08 [
Nyképing
Generell norm 1| 1| 1[ 1[ 1| I
Malmé
Generell norm 0,5-1,0 | 2| 0,1
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