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Sammanfattning

Lindholmen i Vallentuna kommun planeras att utvecklas med cirka 650 bostader
och diverse centrumfunktioner med cirka 700 kvm handel. Omradet kommer att
ha en varierande bebyggelsestruktur med flerbostadshus intill Lindholmens stat-
ionsomrade och mindre bebyggelseformer i évriga Lindholmen.

Exploateringen kommer att medfdra ett dkat trafikfléde inom Lindholmen men
dven langs Lindholmsvégen som gér centralt genom Lindholmen och kopplar
samman tatorten till centrala Vallentuna langre sdderut.

For att undersdka hur exploateringen och den tillkommande trafiken kommer att
paverka vagnatet inom Lindholmen har en kapacitetsutredning genomférts for
sju korsningar langs Lindholmsvagen samt pa tva vagsnitt pd berérda végar
inom Lindholmen.

Kapacitetsutredningen pa korsningarna har genomférts med kapacitetsverktyget
Capcal som redovisar belastningsgrad i korsningarnas anslutningar utifrdn fram-
tagna trafiksiffror. Prognosaret 2040 har anvénts fér berdkningarna.

Resultatet visar att alla korsningar har kapacitet att klara den nya belastningen
frén den tillkommande trafiken. Korsningspunkt 6 &r den enda korsningen som
ligger pa grinsen till sémre framkomlighet. Korsningen ansluter till Lindholmen
station, flertalet bostadsomraden, infartsparkeringar samt till de nya centrum-
funktionerna som planeras. De manga malpunkterna medfér ett hogt trafikfléde,
sarskild under maxtimme fér- och eftermiddag. Kapaciteten i korsningen ar dar-
emot fortsatt god trots hdgre trafikméngder och inga storre atgardsforslag har
rekommenderats i ndgon av de undersékta korsningarna.

Atgardsforslag som har rekommenderats &r bland annat breddning av kérbanan
for att skapa tillrackligt med utrymme fér métande trafik och busstrafik samt t-
garder for oskyddade trafikanter sa som malat 6vergdngstélle och separerad
gang- och cykelvag.
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1 Indelning

1.1 Bakgrund

Lindholmen &r en tatort i Vallentuna kommun i Stockholms I&n och ligger

cirka 7 km norr om Vallentuna centrum, se Figur 1. Det finns ambitioner pa att
fortata Lindholmen och utéka omrddet med cirka 650 bostader. Omrédet kom-
mer att ha en varierad bebyggelsestruktur med flerbostadshus intill Lindholmens
stationsomrade och mindre bebyggelseformer i évriga Lindholmen.
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Figur 1. Lindholmen.
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1.2 Syfte

Syfte med foreliggande utredning ar att beskriva hur den planerade exploate-
ringen av Lindholmen kommer att pdverka omkringliggande gatunat. Lindholms-
végen gar genom hela Lindholmen och har ett antal anslutningspunkter som le-
der in till bostadsomraden, Lindholmen station och verksamheter. Utredningen
ska framst fokusera pa kapaciteten i sju, av kommunen utpekade, korsnings-
punkter l&ngs Lindholmsvagen samt tva snitt, ett 6ver Lindholmsvagen och ett
6ver Morbytorpsvagen.

1.3 Avgransning

Trafikutredningen omfattar det geografiska omrédet som avgrénsas i Figur 2 ne-
dan med utpekade korsningspunkter och vagsnitt. Utredningen omfattar analys
av befintliga samt tillkommande trafikfléden inom utredningsomradet. Utred-
ningen utgar frdn basprognos 2040 samt Trafikverkets trafikalstringsverktyg for
berédkning av trafikfléden utifrén tillkommande exploatering.

Den grundkarta frdn Vallentuna kommun som anvénts som underlag férutsétts
vara korrekt. I skissarbetet och kostnadskalkylen har ej hansyn kunnat tas till
exempelvis de kraftledningsstolpar som inte ar markerade i grundkartan.
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Figur 2. Befintliga (orange) och planerade (svart markering) bostadsomr8den samt kors-
ningspunkter (lila) och tv8 végsnitt (lila) (Kélla karta: Vallentuna kommun).
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2 FOorutsattningar

2.1 Omradet och nuvarande vagnat

Lindholmen ar en tatort lokaliserad cirka 7 km norr om Vallentuna. Genom Lind-
holmen gar Lindholmsvagen som har anslutningar till manga malpunkter och bo-
stadsomraden inom Lindholmen. Oster om Lindholmsvégen gar Roslagsbanan
med en station i centrala Lindholmen. Kollektivtrafik gar l&ngs Lindholmsvagen
med ett par busshallplatser, bade kérbanehallplatser och fickbusshallplatser.
Busshallplats finns dven vid Lindholmen station och vid Gustav Vasaskolan.

Roslagsbanan gér genom Lindholmen och kopplar samman Lindholmen med Val-
lentuna och Stockholm Ostra. Trafiken &r regelbunden med 10 minuters- till
halvtimmestrafik mellan cirka 05.00 och 00.00. Buss 662 gar tre ganger per
dag, tvd pa morgonen och en pd eftermiddagen mellan Vallentuna och Lindhol-
men och tva turer pa8 morgonen mellan Lindholmen och Vallentuna. Buss 661
gar mellan Gustav Vasaskolan och Vallentuna med en tur till Vallentuna p& mor-
gonen, tva under dagen och tva pd eftermiddagen. I motsatt riktning gar fyra
turer under eftermiddagen.

Det finns en separerad géng- och cykelvag langs den véstra sidan av Lindholms-
végen inom tatorten. Gdende och cyklister maste dock dela pa utrymmet. S6-
derut kopplas gdng- och cykelvagen fran Lindholmen station och ner vidare till
Vallentuna, se Figur 3. P3 resterande gatunét sker cykling framst i blandtrafik.
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bjurgarden

Figur 3. G8ng- och cykelvédgar inom Lindholmen, gul punkt markerar Lindholmen station
(Kélla: Vallentuna kommun).

Lindholmsvégen &r en central uppsamlingsgata i Lindholmen. Arsmedeldygnstra-
fik (ADT, 2019) pa Lindholmsvéagen varierar fran cirka 2530 strax norr om infar-
ten till Moérbytorpsvagen till cirka 3660 strax norr om cirkulationsplatsen i sddra
Lindholmen. Alla lokalgator ansluter till Lindholmsvégen och de framsta mal-
punkterna i orten ligger i norra och centrala Lindholmen, se Figur 4. I norr ligger
en lokal ICA butik samt skola och férskola. Centralt i Lindholmen ligger Lindhol-
men station dar Roslagsbanan gar, en infartsparkering samt 6éverfart éver Ro-
slagsbanan till Lindholmens dstra bostadsomraden. Tradgdrdsvagen leder in till
stationen och verfarten och har darmed en hogre ATD &n resterande lokalga-
tor. ADT (2019) pa Tradgardsvagen ar cirka 920 dar mycket av trafiken antas
vara till infartsparkeringen samt hamta/lamna vid stationen.
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@ Malpunkter idag
@ Tillkomna malpunkter 2040
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Figur 4. Gatunamn och m8lpunkter idag samt 8r 2040.

Hastighetsbegrénsningen p& Lindholmsvéagen ar 50 km/h inom Lindholmen med
undantag vid Gustav Vasaskolan och férskolan dar hastighetsbegransningen ar
30 km/h mellan 7-20, resterande tid galler 50 km/h.

Langre soderut pa Lindholmsvégen &r hastighetsbegransningen 70 km/h. Trafik-
verket &r vaghallare pa hela Lindholmsvéagen och végen har en bredd pa
cirka 9 meter.

Mérbytorpsvagen &r en enskild vdg som leder in till ett mindre bostadsomrade
med sm&husbebyggelse. Vagen passerar i plan éver Roslagsbanan. ADT langs
strackan idag &r cirka 255 fordon utifr@n antal bostdder och végen har en has-
tighetsbegransning p& 70km/h. Sektionen &r smal med en végbredd pa cirka 3,5
meter enligt NVDB.
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2.2 Planerad exploatering

Exploateringen som planeras i Lindholmen medfor cirka 650 nya bostader och
diverse centrumfunktioner med cirka 700 kvm handel. Omradet kommer att ha
en varierande bebyggelsestruktur med flerbostadshus intill Lindholmens stat-
jonsomrade och mindre bebyggelseformer i évriga Lindholmen.

Antalet elever i Gustav Vasaskolan forvantas ¢ka med cirka 70 % i och med ex-
ploateringen och forskolan férvantas elever 6ka med 20 % samt utdkas med yt-
terligare en forskola med plats fér 100 elever. Gustav Vasaskolan har idag 249
elever och 40 personal vilket ger en trafikalstring pa cirka 280 fordon/dygn. For-
skolan som finns idag har 144 elever och 15 personal, se Figur 4 for lokalisering
av skola och forskola.

Vidare planeras det for en till infartsparkering i anslutning till Lindholmen station
med cirka 50 nya platser. Infartsparkeringen berdaknas ha full belaggning och en
ADT pé& 100. Figur 5 visar trafikalstringen i ADT for den nya exploateringen samt
vilka malpunkter och korsningar som &r aktuella i utredningen.

Figur 5. Korsningspunkter, m&lpunkter och trafikalstring ADT frén den nya exploateringen.
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3 Trafikanalys

Trafikanalysen grundar sig i trafikméatningar erhdlina av Vallentuna kommun
samt information om nuvarande och planerade bostéder. Trafikalstring fran alla
bostadsomraden i Lindholmen har berdknats med Trafikverkets trafikalstrings-
verktyg. Trafikalstring fran den nya exploateringen redovisas i Figur 5. Mer de-
taljerad trafikalstringsredovisning sker under respektive korsningsrubrik i avsnitt
4. Det finns en viss osakerhet i Trafikverkets verktyg men det ger en uppskatt-
ning om hur trafikalstringen ser ut idag och kan komma att se ut i och med den
nya exploateringen.

Trafikmatningarna har raknats upp med 1,4 % per ar. Trafikupprakningstalet ar
framtaget i samrdd med kommunen. Utifran framtagna och uppraknade trafik-
siffror har maxtimmestrafiken i korsningspunkterna berdknats.

3.1 Trafikprognos

650 bostader och 700 kvm verksamheter planeras i Lindholmen, se Figur 4 och
Figur 5. Det genererar ett trafikfldde pd cirka 4700 fordon/dygn varav cirka
1400 fordonsrérelser till centrumfunktionerna och cirka 3300 fordonsrorelser till
nya bostédder fér prognosar 20401,

ADT p8 Lindholmsvagen, Tradgardsvagen och Lévhagsvagen &r uppraknade med
1,4 % per &r till 2040.

Maxtimmen fér boende och centrumfunktionerna beraknas ske under morgonen
mellan 06.30-07.30 och pd eftermiddagen mellan 16.30-17.30. Trafikalstringen
under maxtimmen beraknas vara 10% av ADT. Undantaget Tradg&rdsgatan dar
maxtimme berdknas vara 20 % av ADT utifrdn dagens maxtimmestrafikandel
samt for att inkludera avlamningstrafik till Lindholmen station och trafik till in-
fartsparkeringarna. I den berédknade maxtimmestrafiken langs Lindholmsvéagen
har trafikalstringen fran den nya exploateringen inkluderats. Maxtimmestrafiken
for anslutningspunkterna redovisas i Figur 6.

Antalet elever i Gustav Vasaskolan berdknas 6ka med 70 % fram till 2040 vilket
ger en kapacitet for 423 elever och cirka 60 personal. Trafikalstringen till skolan
beraknas bli cirka 630 fordon/dygn inklusive nyttotrafik. Trafikalstringen for sko-
lan har tagits fram med hansyn till syskonfaktor, det vill sdga att en foralder
skjutsar tva eller fler barn, och frdnvaro exempelvis vid sjukdom. I och med att
skolan ar en grundskola antas att ingen elev sjalv tar sig till skolan med bil.

Forskolan berdknas att 6ka med 20 % fram till 2040 vilket ger kapacitet foér
cirka 173 elever och 20 personal. Det ger en trafikalstring pd 250 fordon/dygn
inklusive nyttotrafik. Aven hér berdknas att alla elever blir skjutsade till férsko-
lan alternativt ldmnas pa annat satt.

1 Kalkylerat med Trafikverkets trafikalstringsverktyg for ny exploatering.
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En ny forskola planeras dster om Roslagsbanan i narheten av éverfarten vid
stationen. Férskolan planeras fér 100 elever vilket genererar en trafikalstring pd
cirka 150 fordon/dygn inklusive nyttotrafik. Bade for Gustav Vasaskolan och for-
skolorna beraknas 50 % av trafiken alstras under maxtimmen vid skolornas
start och slut.

[N

Figur 6. Maxtimmestrafik i korsningspunkterna.
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4 Kapacitetsanalys

Utifrdn framtagna siffror for maxtimmestrafiken i Lindholmen har en kapacitets-
analys genomforts for de aktuella korsningspunkterna. De utpekade korsning-
arna kommer att beddmas med avseende pa kapacitet for prognosar 2040.

Figur 7. Korsningspunkterna markerade med lila.

Korsningar ar oftast dimensionerande for ett vagnats kapacitet och kapacitets-
berdkningar har darfor utférts med analysverktyget Capcal for sju korsningar
med anslutning till Lindholmsvagen. Analysen avser maxtimmen fér- och efter-
middag prognosar 2040. En uppskattning om kapaciteten pd Lindholmsvagen
och Mérbytorpsvagen har ocksa gjorts.

I kapacitetsanalysen har det antagits att majoriteten av malpunkterna for trafik
frén Lindholmen ligger séderut. 80 % av trafikalstringen till och fran
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korsningspunkterna ar darmed beraknad att ske séderut och 20 % norrut. Det
innebar att 80% av trafiken som kor ut fran korsningarna mot Lindholmensvé-
gen antas koéra sdder ut och trafiken som koér in i/svanger av i korsningen antas
komma soderifrdn. Samma situation &r antagen for eftermiddagen. For varje
korsningspunkt har aven fardriktningsférdelning in och ut i korsningen antagits.
Generellt &r det hogre andel trafik ut mot korsningen under férmiddagens max-
timme och hogre andel trafik in fran korsningen under eftermiddagens max-
timme.

Tva scenarier har inkluderats i analysen:

Scenario A: Boende i hela Mérbytorp och hela Slumsta 1:4 3ker ut till Lind-
holmsvagen via korsningspunkt 1, se Figur 7Figur 2 fér lokalisering av kors-
ningspunkt.

Scenario B: Boende i hela Mérbytorp och hela Slumsta 1:4 3ker ut till Lind-
holmsvagen via korsningspunkt 4 och inte via korsningspunkt 1. Korsningspunkt
1 anvands dock fortfarande av boende i befintliga bostader vaster om Slumsta
1:4.

Till varje korsning redovisas belastningsgrader och kélangder for studerade
korsningar. Belastningsgrad (B) &r ett matt pd utnyttjad kapacitet dar 1,0 mots-
varar kapacitetstaket. F6r korsningar i tatort reglerade med vajnings- eller
stopplikt motsvarar en belastningsgrad pa B <0,6 dénskvard standard och fram-
komlighet men ett varde pa B <0,8 motsvarar fortfarande en god standard. Fér
cirkulationsplatser &r 6nskvard belastningsgrad B <0,82. Kdléangden (antal for-
don) anges som en 90-percentil, vilket innebér att kdn éverskrider detta matt 10
% av tiden.

Vidare har en kénslighetsanalys genomférts pad korsningarna for att underséka
hur mycket trafik som kan tillféras i korsningarna utan att stérre ombyggnat-
ioner &r nédvandiga och da dven i viss man antal bostader som kan tillféras i
omradet. Kanslighetsanalysen har genomférts i Capcal dér en funktion for att
rakna upp trafikmangder med olika procentsatser har anvants. Genom att rakna
upp trafikmangderna i Capcal kan belastningsgrader berdknas fér ett hdgre tra-
fikfléde under maxtimme men med samma utformning och férutsattningar som
den ursprungliga analysen. Trafikflodet som har raknats upp ar den tillkom-
mande trafiken fran eventuell exploatering. Belastningsgraden har analyserats
utifran VGUs rekommendationer fér 6nskvard standard i korsningar.

2 SKL, 2015, Kommunal VGU-guide: Vagars och gators utformning i tatort.
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Nedan redovisas kapacitetsanalysen for varje enskild korsning samt snitten dver
Lindholmsvagen och Mérbytorpsvégen. I Figur 7 visas korsningspunkternas pla-
cering.

4.1.1 Korsning 1

Korsning nummer 1 ar en trevagskorsning vars dstra anslutningen leder in till
Morbytorp via Morbytorpsvdgen, se Figur 8. Anslutningen kopplar idag

cirka 50 bostader till Lindholmsvagen. Ytterligare cirka 35-50 bostader kan till-
komma léngs stréackan om planlaggning sker. ATD kommer att 6ka fran cirka
250 till 450 med den nya exploateringen.

e e

Figur 8. Bild p8 korsning 1, bild tagen frén Mérbytorpsvégen mot sydvést.

Korsningen har utretts utifran tvd scenarion.

Scenario A

Trafik frén de nuvarande bostdderna samt de tillkommande bostéderna i Mérby-
torp och Slumsta 1:4 anvander korsningen som sin primara utfart.

Trafikmangden under maxtimmen blir ndstan dubbelt s& stor med den tillkom-
mande exploateringen, fran 25 till 45 fordonsrérelser under maxtimmen. Under
formiddagens maxtimme antas att 80 % aker fran hemmet och ut mot Lind-
holmsvagen och tvart om under eftermiddagens maxtimme. Belastningsgra-
derna for korsningen visas i tabellen nedan, Tabell 1. I korsningspunkten berak-
nas 80 % trafikera Lindholmsvagen sdderut och 20 % norrut.



Tabell 1. Belastningsgrader korsningspunkt 1.

TRAFIKUTREDNING LINDHOLMEN

Korsning 1 |Maxtimme FM Maxtimme EM
Belastnings- 90- Belastnings- 90-
grad percentil |grad percentil
M 0.14 0.0 0.14 0.0
o] 0.07 0.0 0.02 0.0
=] 0.14 0.0 0.16 0.0

Figur 9. Oversiktsbild av korsningspunkt 1.

Utifrdn kapacitetssynpunkt ar standarden god b&de under for- och eftermid-
dagens maxtimme. Daremot &r utfarten fran Mérbytorpsvagen smal vilket kan
skapa utrymmesproblem om tva fordon inte kan métas och svénga i anslut-
ningen.

Scenario B

Endast trafik fran bostéder vaster om Slumsta 1:4 anvander utfarten vilket &r
cirka 25 fordon under maxtimmen. Samma riktningsférdelning som i scenario A
antas. Belastningsgraden kommer déarmed vara lagre an den berdknade belast-
ningsgraden fér Scenario A. Ur ett kapacitetsperspektiv kan den tillkommande
trafiken alstras bdde utifrdn scenario A och scenario B utan att det uppstar na-
gon kapacitetsbrist i korsningarna.

D& belastningsgraden &r 1&g i korsningen &r ndgon atgéard inte nédvandig men
en rekommenderad utformning med breddning av kdrbanan fér att skapa ut-
rymme fér tvd métande fordon samt kostnadsbedémning redovisas i avsnitt 5.
Utifrdn utrymmesbehov och inte kapacitet ar atgarden rekommenderad bade for
Scenario A och B.

Kanslighetsanalys

D3 belastningsgraden med nuvarande och planerad exploatering ar sd pass |3g
kommer korsningen att klara av en markant héjning av trafiken innan eventuella
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kapacitetsproblem uppstar. Trafiken kan 6ka med g@nger 10 utan att det blir
stérre framkomlighetsproblem i korsningen. Belastningsgraden pa Mérbytorps-
végen blir dd 0,67, med antagande om att trafiken p& Lindholmsvéagen férblir
den samma. Det &r framst p8 den anslutande végen det kan bli en kébildning.
Samma samband kan anvandas vid estimering fér hur manga bostéder det ge-
nererar. Omradet kan alltsd utvecklas med upp emot 800 bostader innan det blir
en kapacitetsbrist i den specifika korsningen. Dock s8 kommer det leda till va-
sentligt mycket mer trafik langs Mérbytorpsvagen. Moérbytorpsvagen bor darfor
utredas vidare vid eventuella stdorre exploateringar langs strackan och eventuellt
breddas for att skapa tillrackligt utrymme for fordon att métas med acceptabel
standard.

4.1.2 Korsning 2

Korsningspunkt 2 ar en trevagskorsning dar den vastra anslutningen ar infarten
till férskolans avlamningsplats, se Figur 10 och Figur 11. Anslutningen leder
aven till en vdg till personalparkering och varutransporter till forskolan med fér-
bud mot annan fordonstrafik. Ar 2040 forvantas forskolans verksamhet att ha
utokats med 20 %.

Figur 10

Figur 10. Bild p& korsning 2, infart till férskolan. Bild tagen séderut.

Skillnaden mellan Scenario A och B &r s3 pass liten att det inte kommer att pa-
verka kapaciteten i denna korsning. Okningen blir cirka 15 fordon under max-
timmen p& Lindholmsvagen norrifrdn. D3 Scenario A utgar fran det ndgot hogre
trafikflodet berdknas kapaciteten i korsningen utifran det.

For prognosar 2040 beraknas forskolan ha en trafikalstring pa 250 fordon/dygn
inklusive nyttotrafik. Alla elever antas bli skjutsade till férskolan alternativt lam-
nas via annat fardmedel. Under maxtimmen antas trafikalstringen att vara
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50 %, vilket blir 125 fordonsrorelser. Majoriteten av trafiken bade anlander och
dker under maxtimmen d& en stor del ar avldmningstrafik, i analysen antas
100 %. Till férskolan delar aven transporter och personalparkering infart med
avlamningstrafiken. De beraknade belastningsgraderna redovisas i tabellen ne-
dan, Tabell 2.

Tabell 2. Belastningsgrader korsningspunkt 2.

Korsning 2 |Maxtimme FM Maxtimme EM
Belastnings- 90- Belastnings- 90-
grad percentil |grad percentil
W 0.16 0.1 0.16 0.1
M 0.17 0.0 0.17 0.0
=] 0.28 0.1 0.28 0.1

Figur 11. Oversiktsbild av korsningspunkt 2. In och utfart markerad med gula pilar.

Korsningens utformning &r svar att berakna i Capcal da trafiken fér avldamning
pa forskolan kér in i en anslutning och sedan ut i en annan langre sdderut, se Fi-
gur 11. En 6kning av elever pa férskolan med cirka 20 % kommer inte leda till
ndgra kapacitetsbegransningar i korsningen. Capcal tar dock inte hénsyn till
kringliggande utformning samt narliggande korsningar. Om avlamningsplatsen
till férskolan inte ar utformad for att klara en hogre trafikalstring med ett stoérre
antal elever som ska lamnas och hamtas kan en kapacitetsbrist dar visa sig i
korsningen och skapa fordréjningar i trafiken. Med dagens korsningsutformning
bedéms dock inte korsningen fa nagra stérre kapacitetsbrister ar 2040.

Kanslighetsanalys

Korsningspunktens utformning medfér en del osakerheter for kapacitetsana-
lysen. Utifran forutsattningarna i Capcal med trafikméngd och véagbredd berék-
nas férskolan kunna férdubblas i antal elever och fortfarande ha en bra utform-
ning. Dock sa tas ingen hansyn till omkringliggande trafikmiljo i verktyget varfor



22

COWIL

TRAFIKUTREDNING LINDHOLMEN

det eventuellt kan uppstd utrymmesproblem vid avlamningsplatsen vid ett hogre
antal avlamnande bilar som i forlangningen kan skapa férdrdjningar och fram-
komlighetsproblem i korsningspunkten.

4.1.3 Korsning 3

Korsning nummer 3 ar en trevagskorsning. Den vastra anslutningen leder in till
Gustav Vasa skola, biblioteket samt busshallplats Gustav Vasa. I dagslaget finns
inga andra stérre malpunkter vid den anslutningen.

-

Figur 12. Bilder p8 korsning 3. Den férsta bilen &r tagen sydést ut mot Lindholmsvégen,
den andra bilden &r tagen séderut 6ver g8ngpassagen éver korsningens védstra anslutning.

Fér prognosar 2040 férvantas skolans verksamhet att 6ka med cirka 70 % vilket
ger en ADT pé cirka 625 fordon. 50 % av trafikalstringen berédknas under max-
timme foérmiddag vid skolans start samt eftermiddag vid skolan slut, vilket ar ti-
den d3 det kan skapas stérst kapacitetsproblem. Under maxtimmen antas att all
trafik bade kor in och ut ur korsningen d& majoriteten av trafik &r avliamnings-
trafik. Belastningsgraderna for korsningen visas i tabellen nedan, Tabell 3.

Tabell 3. Belastningsgrader korsningspunkt 3.

Korsning 3 |Maxtimme FM Maxtimme EM
Belastnings- 90- Belastnings- 90-
grad percentil |grad percentil
W 0.47 1.4 0.47 1.4
M 0.19 0.0 0.19 0.0
5 0.47 0.3 0.47 0.3
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Figur 13. Oversiktsbild av korsningspunkt 3.

Skillnaden mellan scenario A och B har ingen ndmnvérd paverkan pa kapaciteten
i denna korsning heller.

En 6kning med cirka 70 % skapar en ganska stor 6kning av trafiken under mor-
gonens maxtimme. Korsningen trafikeras aven av busstrafik med 2 turer under
morgonen. Belastningsgraden foér prognosar 2040 beréknas bli cirka 0,5 i den
véstra anslutningen fér trafik fran skolan samt i den sédra anslutningen fér trafik
till skolan och vidare norrut. En belastningsgrad pa 0,5 medfér en fortsatt god
standard pa korsningen. Aven i detta fall &r dock omkringliggande trafikmiljé en
faktor som kan paverka. Tillrdckligt utrymme fér avlamningstrafik och god fram-
komlighet vid busshallplatsen &r viktigt fér att inte skapa férseningar i trafiken
vilket kan paverka framkomligheten i korsningen.

D& inga framkomlighetsproblem upptéckts i korsningen féreslds ingen kapaci-
tetshdjande dtgard. For att 6ka badde framkomligheten och trafiksakerheten for
gang- och cykeltrafik rekommenderas dock ett évergdngsstélle med skylt som
syns fran Lindholmsvégen. Vidare rekommenderas att skapa mer utrymme fér
gdende och cyklister langs parkeringen genom att ta en del av den befintliga
gronytan mellan parkeringen och Lindholmsvégen i ansprak och skapa en gang-
och cykelvag pa ytan. Dock behdver dtgédrden utredas vidare da de trdd som
stdr pa grénytan kan behdva tas bort, vilket inte alltid &r 6nskvart. Utformnings-
forslaget och kostnadsuppskattning redovisas i avsnitt 5.

Kanslighetsanalys

Utifrdn nuvarande utformning skulle skolan kunna 6ka ytterligare med max

50 %. Belastningsgraden 6kar da till 0,83 i anslutningen fran skolan och far en
kolangd pa cirka 7,3 bilar 10 % av tiden. Med tanke pa korsningens dndamal
med mycket avlamningstrafik finns risk att kélangd och belastningsgrad 6kar
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mer &n vad som beraknats i Capcal. En 6kning med ytterligare 50 % ger kapa-
citet for cirka 635 elever och 80 larare.

4.1.4 Korsning 4

Korsningspunkt 4 ar en trevagskorsning dar den 6stra anslutningen ar en grus-
belagd vdg med f& malpunkter i dagslaget. Norr om korsningen gar ett 6ver-
gangstalle 6ver Lindholmsvagen, se Figur 14. Buss planeras att trafikera kors-
ningen och in till Lindholmen station. Vagen leder &ven till m&nga malpunkter for
bdde oskyddade trafikanter och biltrafik. P& grund av de m8nga malpunkterna
antas att 70 % av trafiken kor ut mot Lindholmsvégen och 30 % kér in fran
Lindholmsvéagen under férmiddagens maxtimme. Motsatt fardriktningsférdelning
galler for eftermiddagens maxtimme.

Figur 14. Korsning 4, bild tagen séderut p8 Lindholmsvégen,

Aven denna korsning har utretts utifran tva scenarion.

Scenario A

60 % av trafiken som tillkommer frdn nya bostdder i omradet samt 50 % av tra-
fiken som tillkommer frdn de verksamheter och centrumfunktioner som planeras
antas anvénda denna korsning som primér utfart. Det ger en ADT pa cirka 1400
&r 2040. Maxtimmen &r berdknad till 10 % vilket ger ett fordonsfléde pa cirka
140 fordon i anslutningen till korsningen.

Scenario B

I Scenario B kommer aven de tillkommande bostdderna i Mérbytorp och Slumsta
1:4 anvanda korsningen som sin primara utfart. Det &r ett tillskott pd
cirka 20 fordon under maxtimmen, ADT cirka 195.
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Belastningsgraden i korsningen ar god och ingen kapacitetsbrist berédknas upp-
std under maxtimmen fér och eftermiddag, varken med scenario A eller B. Be-

lastningsgrader visas i Tabell 4 nedan. De redovisade berakningarna har utforts
utifran scenario A.

Tabell 4. Belastningsgrader korsningspunkt 4.

Korsning 4 |Maxtimme FM Maxtimme EM
Belastnings- 90- Belastnings- 90-
arad percentil |grad percentil
M 0.20 0.0 0.22 0.0
& 0.18 0.1 0.08 0.1
S 0.23 0.0 0.25 0.0

Figur 15. Oversiktsbild av korsningspunkt 4.

Trots en 18g belastningsgrad bor korsningen fa en ny utformning som &r anpas-
sad till den framtida vagutformningen och gatans karaktar. Vdgen kommer f3 ett
hogre trafikfléde med trafik till centrumfunktionerna samt stationen. Korsningen
antas dven fa ett hogre flode oskyddade trafikanter d& véagen leder till viktiga
malpunkter. Beroende pa lokalisering av de planerade bostadderna i omradet kan
dven en hogre andel av trafiken som tillkommer fran de nya bostéderna att alst-
ras i korsningen, till skillnad frdn de 60 % som &r berdknade. Utformningsforsla-
get och kostnadsuppskattning redovisas i avsnitt 5.

Kanslighetsanalys

Omradet kan utvecklas med upp till fyra ganger fler bostdder och verksamheter
innan kapacitetsbrist uppkommer. Vid hégre exploatering kommer framst an-
slutningen frdn omradet, for trafik som ska ut pa Lindholmsvégen, att fa hogre
belastningsgrad. D& anslutningen ligger dster om Lindholmsvégen forvéantas inga
stérre kapacitetsproblem uppstd langs Lindholmsvagen.
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4.1.5 Korsning 5

Korsning 5 ar en trevagskorsning dar det 6stra benet leder in till ett bostadsom-
rade med cirka 15 bostéder, se Figur 16. Norr om korsningen finns en géngpas-
sage dver Lindholmsvégen. Trafikalstringen berdknas att 6ka fran cirka 10 till 20
fordon under maxtimmen. Belastningsgrader for korsningen visas i Tabell 5 ne-

dan.

Figur 16. Bild p§ korsning 5, bild tagen mot sydést.

Tabell 5. Belastningsgrader i korsningspunkt 5.

Korsning 5 |Maxtimme FM Maxtimme EM
Belastnings- 90- Belastnings- 90-
grad percentil |grad percentil
M 0.23 0.0 0.23 0.0
o] 0.03 0.0 0.01 0.0
=] 0.22 0.0 0.22 0.0
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Figur 17. Oversiktsbild av korsningspunkt 5.

Den anslutande vdgen kommer att bli en atervandsgata med ett antal tillkom-
mande bostéder langs den norra sidan av vagen. D3 trafiken pa vagen inte kom-
mer 6ka namnvart har korsningens nuvarande utformning god standard.

Inget utformningsférslag kommer darmed att presenteras for korsning 5. Viktigt
att podngtera &r dock att bredden pa Lindholmsvégen &r idag relativt smal for
bussar och lastbilar att métas pa. Dessutom gér den befintliga refugen med en
bredd pa 2 m att bussar inte far plats pd vagen forbi refugen, se Figur 18 nedan.
Detta &r ndgot som bér tas upp med Trafikverket da det kan riskera sakerheten
for gdende och cyklister som véntar vid dverfarten.
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Figur 18. Bussens bredd (2,55m) f8r inte plats mellan védgkant och refug (ca 2,2 m).

Kanslighetsanalys
D3 den anslutande védgen planeras att bli en atervandsgata férvantas korsning-

ens nuvarande utformning ha tillrackligt god kapacitet féor den mangd bostader

végen tilldter.

4.1.6 Korsning 6
Korsning 6 ar en fyrvagskorsning dar den vastra anslutningen leder in till ett bo-
stadsomrade och en dtervandsgata. Den &stra anslutningen &r Tradgardsvagen
som leder in till Lindholmen station, se Figur 19. Over korsningens norra ben 93r
ett obevakat 6vergangstalle. De tvd bostadsomradena som i dagsldget ansluter
till Lindholmsvéagen fran vast i denna korsning har cirka 80 respektive 40 bosté-
der. Det ger en maxtimmestrafik pa cirka 65 fordon. Bdda omradena &r framst
smahusbebyggelse men &ven den del parhus och mindre flerbostadshus. Strax
norr om korsningen ligger en busshallplats. Korsningens éstra anslutning trafike-

ras daven av busstrafik till Lindholmen station.
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Figur 20. Bild p8 korsning 6. Bild tagen ésterut mot Trddg8rdsvégen.

I korsningens dstra anslutning berdknas trafikflédet blir ndgot hégre. Nuvarande
(2019) trafikflode pa Tradgardsvagen &r cirka 945 fordon/dygn och maxtimmen
pa formiddagen &r cirka 20 % av flodet. Fér maxtimmen p& eftermiddagen har
samma antagande anvénts. De héga flédena beror dels pa att Lindholmen stat-
ion ligger langre in p& vdgen och mycket avlamningstrafik trafikerar vagen.

Vidare ligger dven en infartsparkering vid stationen samt sa ansluter Tradgards-
végen till G&rdsvégen som leder dver sparen till de dstra delarna av Lindholmen.
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Majoriteten av trafiken fran bostadsomradena &ster om Roslagsbanan berdknas
ocksd att anvanda Tradgardsvégen for att ta sig till Lindholmsvéagen. En liten an-
del trafik berdknas aven att kéra mot centrumfunktionerna och mot korsnings-
punkt 4 for bland annat avlamning till skola och férskola samt anvanda infarts-
parkeringen och pa s3 vis inte trafikera Tradgardsvagen ut mot korsningspunk-
ten.

Fér prognosar 2040 s& kommer stora delar av omrddet runt stationen att ut-
vecklas. B&de bostader och diverse centrumfunktioner kommer att tillkomma,
samt ytterligare en infartsparkering. Resterande trafik fr&n exploateringen i cen-
trala Lindholmen, det som inte férdelas till korsningspunkt 4, beddéms trafikera
via Trédgardsvagen. Det vill sdga cirka 40 % av trafiken frén de tillkommande
bostaderna samt 50 % av trafiken frén verksamheterna och centrumfunktion-
erna. Utover det tillkommer trafiken till den nya infartsparkeringen och en stor
del av trafiken frén exploateringen dster om Roslagsbanan. ADT pa Tradgards-
vagen kommer att bli cirka 2600 fér prognosar 2040 vilket ger en maxtim-
mestrafik p& cirka 520 fordon.

Under férmiddagens maxtimme antas 70 % av trafiken att trafikera Trédgards-
vagen ut mot Lindholmsvagen, motsatt fardriktningsférdelning antas for efter-
middagens maxtimme. Korsningens vastra anslutning kommer att utvecklas
med bostader och berdknas fa en maxtimmestrafik pa cirka 65 fordon efter ex-
ploateringen, vilket ar 10 % av ADT. I den véstra anslutningen antas trafikfor-
delningen under féormiddagens maxtimme vara 80 % ut mot Lindholmsvagen
och 20 % in mot bostadsomradet, motsatt férdelning under eftermiddagens
maxtimme. Belastningsgrader fér korsningen visas i Tabell 6.

Tabell 6. Belastningsgrader i korsningspunkt 6.

Korsning & |Maxtimme FM Maxtimme EM
Belastnings- 90- Belastnings- 90-
grad percentil |grad percentil
v 0.07 0.1 0.02 0.0
M 0.24 0.0 0.32 0.1
O 0.71 3.7 0.24 0.7
5 0.29 0.0 0.41 0.0
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Figur 21. Oversiktsbild av korsningspunkt 6.

Under férmiddagens maxtimme far korsningen i anslutningen med Tradgardsga-
tan en belastningsgrad pa 0,71. Det ar betydligt hégre &n i 6vriga korsnings-
punkter langs Lindholmsvagen men utformningen medfér fortfarande en god ka-
pacitet. Trafikmdngden medfér en risk att kébildning dverskrider 3,7 fordon 10
% av tiden.

Belastningsgraden i anslutningen ar acceptabel men den héga andelen trafik i
ndrheten av bebyggelse och boende gér att utformningen p& vagen bor ses
Over. Det forvantas aven ett stérre flode oskyddade trafikanter i korsningen. Ut-
formningsforslag och kostnadsuppskattning redovisas i avsnitt 5.

D3 belastningsgraden for korsningen &r relativt hdg, 0,71, och den accepterade
grénsen ligger pa cirka 0,8 i tatorter bor eventuellt trafikférdelning fran det nya
centrala bostadsomradet och verksamhetsomradet ses éver. Det finns daremot
flera osdkerheter kring hur trafiken till det nya centrala bostadsomradet med till-
hérande centrumfunktioner kommer att alstras.

For att minska belastningsgraden i denna korsningspunkt bér i ett forsta steg
trafiken ledas om till korsningspunkt 4. Kapacitetsanalysen &r baserad pa anta-
ganden om att 50 % av trafiken till verksamheterna samt 40 % av trafiken till
de nya centrala bostaderna anvander korsning 6 som primar kérvag. Med hjalp
av regleringar for férbud mot genomkd&rning kan trafiken i korsningen minska
och omfdérdelas till bland annat korsningspunkt 4 och framkomligheten vara fort-
satt god i korsningspunkt 6.

Vid ojamnt fordelad trafik i de olika korsningspunkterna Idngs Lindholmsvagen
kan det aven antas att viss trafik sjalvmant kommer att fordela sig mer jamnt
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over korsningspunkterna for att undvika den mest trafikerade korsningen. En
hégre andel trafik frdn det nya centrala bostadsomradet kan darmed antas trafi-
kera korsningspunkt 4 istéllet fér den hogt trafikerade korsningspunkt 6.

Vidare kan dven mdojligheten att 6ppna upp Lovhagsvagen fér genomfartstrafik
utredas. Lovhagsvdgen ar idag en lokal bostadsgata varav ett hdgre trafikflode
bér undvikas. En mojlig koppling mellan de 6stra bostadsomradena och Lind-
holmsvégen kan dock behéva utredas for att avlasta Tradgardsvagen.

Kapacitetsanalysen beraknar ocksd med ett visst antal fordonsrérelser per bo-
stad for drenden och fritidsaktiviteter. D& bostader inom detta omrade har rela-
tivt néra till de centrala funktionerna s& som matbutik och kollektivtrafik kan
trafikalstringen fér de boende i omradet ha 6verskattats nagot. Vid nuvarande
planerad exploatering foreslas darfor ingen stoérre dtgard dd andra insatser kan
medféra en avlastning av korsningen. Trafiksignal rekommenderas inte, enligt
SKL3, pd strackor med ett fléde under 10-15 000 fordon/dygn samt med en
tvartrafik p& minst 20 %. Korsningen beréknas inte ha den méngd trafik ar 2040
varfor trafiksignal som atgard inte rekommenderas.

Kanslighetsanalys

D& belastningsgraden &r relativt hég i korsningen bér ytterligare exploatering av
omradet runt stationen samt bostadsomradena dster om Roslagsbanan utredas
vidare med hansyn till alternativa fardvagar fér trafiken.

4.1.7 Korsning 7

Korsning nummer 7 ar en cirkulationsplats i sédra Lindholmen. Cirkulationsplat-
sens véstra och dstra ben leder till bostadsomrdden och éver den norra anslut-
ningen finns en obevakad gdng- och cykelpassage. I anslutning till cirkulations-
platsen bérjar den separata gang- och cykelvdgen som gar genom Lindholmen.
Ingen av de andra anslutningarna i korsningen har separerade gang- eller cykel-
banor. I dagslaget ar det tvd bostadsomraden som ansluter till Lindholmsvégen i
denna korsning. Det vastra omradet har cirka 45 bostader och den 6stra

cirka 30. B&da omradena ar smahusbebyggelse.

3 SKL, 2009, Atgardskatalog for saker trafik i tatort.



COWL

TRAFIKUTREDNING LINDHOLMEN

33

Figur 22. Bild p8 korsning 7, bild tagen fr8n den véstra anslutningen mot ést.

Den nya bebyggelsen kommer generera en ADT pa cirka 611 fordon varav 41

kommer ansluta &ster ifran i cirkulationsplatsen och resterande fran véster.
Maxtimmen berédknas vara 10 % av ADT. Totalt med ny och befintlig byggnation

ger det en maxtimme p& 25 fordon 6sterifran och 80 fordon fran vést. 80 % av
trafiken under maxtimmen antas kdra ut mot Lindholmsvagen. Belastningsgra-

der for korsningen visas i Tabell 7.

Tabell 7. Belastningsgrader i korsningspunkt 7.

Korsning 7 |Maxtimma FM Maxtimme EM
Belastnings- 90- Belastnings- 90-
grad percentil |grad percentil
V' 0.06 0.0 0.02 0.0
M 0.25 0.0 0.26 0.0
O 0.02 0.0 0.01 0.0
= 0.28 0.0 0.32 0.0
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Figur 23. Oversiktsbild av korsningspunkt 7.

Ingen kapacitetsbrist framkom under analysen. Aven i denna korsningspunkt ar
dock de anslutande végarna smala vilket kan skapa utrymmesproblem om tva
fordon inte kan métas och svanga i anslutningen. Cirkulationsplatsens utform-
ning ar dock i det hela fortsatt god. Dock s& foreslds en utformning béttre an-
passad for framtida trafikflode samt med en vagbredd som tilldter tvd métande
fordon. Utformningsforslaget samt kostnadsestimering visas i avsnitt 5.

4.1.8 VAagsnitt Lindholmsvagen

Utifran den sydligaste trafikmatningen pa Lindholmsvéagen inom Lindholmen
(strax norr om cirkulationsplatsen) berdknas Lindholmsvagen ha en ADT pd
5020 ar 2040 utan exploatering. Exploateringen av Lindholmen medfér en 6k-
ning av cirka 4690 fordon varav 80 % antas trafikera Lindholmsvagen sdderut
frén Lindholmen. Det ger ett ADT p& ca 8770 fordon vilket &r en 6kning pa

cirka 75 %. Utifran hastighetsbegransning och végbredd férvantas Lindholmsvé-
gen ha en god utformning dven med den trafikdkningen. Kapacitetsbrister fram-
kommer oftast vid korsningspunkter och utifran berdkningarna fér korsningarna
aktuella for denna utredning férvantas utformningen av Lindholmsvagen klara
ett hogre trafikfléde.

4.1.9 VAagsnitt Mérbytorpsvagen

Mérbytorpsvagen &r en enskild védg och utifr@n antal bostader ldngs Mérbytorps-
vagen berdknas ADT &r 2040 till cirka 190 fordon utan exploatering. I och med
exploateringen i Mérbytorp berdknas ADT 6ka med cirka 150 fordon vilket ger en
total trafikmangd pa cirka 340 fordon/dygn.
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Figur 24. Bild p§ snitt 6ver Mérbytorpsvégen. Bild tagen 6sterut.

Vid kortare avsmalning rekommenderas att tva kérfalt anvands vid trafik éver
300 fordon/timme och en hastighet 6ver 30 km/h (VGU 2015:87). Utifran de
riktlinjerna skapar inte trafikmangden ndgon kapacitetsbrist l&dngs Moérbytorpsva-
gen. Vagen ar daremot smal, med en végbredd pa 3,5 meter enligt NVDB, och
hastighetsbegrénsning pa 70 km/h. Utifran de férutsattningar ar det framférallt
hastigheten i kombination med den smala sektionen som skapar framkomlig-
hetsproblem. Men &ven en del trafiksdkerhetsproblem da oskyddade trafikanter
ar hanvisade till kérbanan langs strackan.

Ett kapacitetsproblem som kan uppsta &r om flertalet bilar maste stanna pa
bada sidor om sparet nar Roslagsbanan kér férbi. Nar trafiken sldpps pa igen
medfér den smala vagbredden framkomlighetsproblem da det blir svart for fler
fordon att passera bredvid varandra. Vid platsbeséket noterades hjulspar i stéd-
remsan och vissa lokala variationer i vagbredden, men for att ordna trafiken
minska risken att ovanstaende situation uppstar kan métesplatser anldggas i an-
slutning till dverfarten 6ver Roslagsbanan.

Om omraden langs Mdrbytorpsvégen skulle utvecklas ytterligare rekommende-
ras dock en standard pa vagsektionen mer anpassad for ett hogre trafikfléde.
Fér vagar som framforallt trafikeras av personbilstrafik géller en vagbredd pa 6
meter.
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5  Atgardsforslag

Nedan visas utformningsférslag for de korsningar dar tgard bedémdes dnsk-
vérd. Ny beldggning visas som grda ytor i skisserna. En éversiktlig kostnadsbe-
démning har dven gjorts for dtgarderna. Kostnadsbedémningarna &r avgrénsade
till ett omrade ca 20 meter runt korsningen. Dock s& saknas en del kraftled-
nings- och andra elinstallationer i grundkartan vilket bér tas hansyn till vid vi-
dare utredning och projektering. Ingen kostnadsuppskattning har gjorts for
eventuell flytt av kraftlednings- eller annan elinstallation d& det &r en s pass
stor ombyggnation och krdver mer utredning. Vid ytterligare exploatering av
Lindholmen bér mdjligheten att grava ner kraftledningarna utredas for att for-
enkla fér eventuell férdndrad utformning pa korsningar och vagsektioner inom
Lindholmen. Ingen hansyn har heller tagits till standard pa vaglag idag varfor
detaljjustering av slitlager och eventuell rivhing/fréasning av befintligt vaglag inte
inkluderats i kostnadskalkylen.

5.1 Korsning 1

Kapaciteten i korsning 1 ar god. Sektionen langs Moérbytorpsvagen ar dock smal,
cirka 4,5 meter precis vid utfarten och 3,5 meter langre fram pa vdgen. Koérspar
med bil och traktor har kontrollerats i anslutningen, vilka visar att sektionen ar
smal men fungerar om inget méte med annat fordon sker. D& det finns en ut-
rymmesbrist i korsningen for tva fordon att métas rekommenderas &nda att
vagen breddas i anslutningen till Lindholmsvéagen, samt &ven en bit in pa Mérby-
torpsvagen.

For att trafik ska kunna métas pa vagen bér den breddas till 6 meter. Se Figur
25 for forslag pa utformning. Kostnadsmassigt kan det utredas vilken sida som
&r lampligast att bredda fran. Norr om korsningen finns kraftledningsstolpar och
skyltar som kan behoéva flyttas. Alternativet ar att bredda vid diket séder om
korsningen.

Kostnaden for en breddning av korsningspunkt 1 till 6 meter ar uppskattad till
cirka 45 000 kr, se detaljerad kostnadsbeddémning i Bilaga 1. Hansyn har dock
inte tagits till flytt av kraft- och teleinstallationer da det kostnadsmaéssigt inte
bedéms rimligt att flytta installationerna vid en s8 pass 1&g belastningsgrad. Alla
kraftledningsstolpar a@r dock inte inmatta i grundkartan varfér en mer noggrann
inmatning med hansyn till kraftledningsstolpar och andra elinstallationer bor f6-
regd en eventuell breddning av végen.

Vidare ar forslaget i Scenario B, att trafiken leds om till korsningspunkt 4, ett
mer kostnadseffektivt alternativ d@ utformningen i den korsningen kommer vara
battre anpassad till ett hdgre trafikfléde. Det @r dock inget som ar nédvandigt
med det berdaknade trafikflodet till foljd av den planerade exploateringen.
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Figur 25. Utformningsférslag for korsningspunkt 1 (skiss T-30-1-01.).

5.2 Korsning 3

I korsningspunkt 3 rekommenderas atgarder for att 6ka trafiksakerheten fér ga-
ende och cyklister. Atgarderna inkluderar ett malat 6vergangstalle ver den
vastra anslutningen med tillhérande vagskyltar. Vidare rekommenderas aven att
gang- och cykelvédgen langs Lindholmsvégen férldngs och markeras dven forbi
parkeringen soder om anslutningen. For att utrymmet inte ska begransas for
buss- och biltrafik maste eventuellt en del av grénomradet mellan parkeringen
och Lindholmsvégen tas i ansprak. Eventuellt kan ett fatal trdd som star pa
grénremsan behdva flyttas eller tas bort, se Figur 26 for skissférslag. Utform-
ningsforslaget berdknas kosta cirka 140 000 kr om grénytan tas i ansprak och
de berdrda traden falls. Se detaljerad kostnadsbedémning i Bilaga 1.

5.3 Korsning 4

Fér korsningspunkt 4 rekommenderas ett atgardsférslag for hela korsningen. I
och med att omrddet kommer att byggas om foreslds, trots I18g belastningsgrad,
en utformning anpassad for ett hogre trafikfléde med en tillrackligt bred kérbana
och separerad géng- och cykelbana.

Utformningsforslaget for korsning 4 innebar en breddning av vagen till 7 meter
da busstrafik véntas trafikera den anslutande végen. Aven gang- och cykelvédgen
foreslds fortsatta med 3 meters bredd langs véagen for att framja bade gang-,
cykel- och biltrafikens framkomlighet. Férlangningen av cykelvdgen kommer att
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underlatta att ta sig till cykelhuvudnatet vid Lindholmen station. Se Figur 26 fér
utformningsforslag.

Utformningsférslaget berdknas kosta cirka 125 000 kr. Vid eventuella behov att

flytta kraftledningsinstallationer tillkommer ytterligare kostnader. Se detaljerad
kostnadsbeddmning i Bilaga 1.
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Figur 26. Utformningsférslag for korsningspunkt 3 och 4 (skiss T-30-1-02).

5.4 Korsning 6

Figur 27 visar utformningsforslag fér korsning 6. Det rekommenderas att bredda
Tradgardvégen till 7 meter for att skapa en god utformning fér busstrafik. Linje-
malning foreslds &ven for att tydliggora de olika korfalten. Vidare bér gdng- och
cykelbanan breddas till 3 meter enligt Vallentuna Cykelplan* och en battre pas-
sage dver Lindholmsvégen bér sikerstallas. Kostnaden fér atgarderna i kors-
ningen ar beraknad till cirka 120 000 kr. Se detaljerad kostnadsbedémning i Bi-
laga 1.

Aven har bor det tas hansyn till kraftledningsstolpar och elskap, varav ndgra inte
&r inritade i grundkartan. Specifikt pa véstra sidan av Lindholmsvagen dar gang-
och cykelbanan féresl3s att ledas. Ett annat forslag &n som visas &r att flytta re-
fugen pa Lindholmsvagen nagot norrut, vilket da troligtvis skulle undvika konflikt
med stolpar och elskap.

4 Vallentuna kommun, 2014, Vallentuna kommun cykelplan.
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Figur 27. Utformningsférslag fér korsningspunkt 6. Aven férslag p& vdgmarkering fér kors-
ningspunkt 6 visas i skissen samt en gr8 yta fér ny beldggning. (skiss T-30-1-03).

5.5 Korsning 7

Figur 28 visar en breddning av avslutande vagar i cirkulationsplatsen till 6 meter
for att sakerstdlla framkomlighet vid métande trafik. Framst galler det den
véstra anslutningen till cirkulationsplatsen, men &ven den &stra foreslas breddas
for ett enhetligt intryck och bra framkomlighet. Aven i denna korsning finns ett
antal osakerheter kring kostnadsuppskattningen av dtgédrderna. Dels rér det
tomtgréanser och eventuella brunnar som kan paverka kostnaden av dtgérderna.
En Oversiktlig kostnadsberdkning ar cirka 40 000 kr. For en mer detaljerad kost-
nadsberakning for cirkulationsplatsen se Bilaga 1.
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Figur 28. Utformningsférslag fér korsningspunkt 7 med gr8a ytor fér ny beldggning (skiss
T-30-1-04).



