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1 Sammanfattning

Lindholmen ar en tatort i Vallentuna kommun i Stockholms lan. Vallentuna kom-
mun har for avsikt att utveckla centrala Lindholmen med fler bostader och verk-
samheter och darmed skapa en mer stadslik karaktar i centrum.

Exploateringen planeras ha en varierad bebyggelsestruktur med bostader, han-
del, kontor och en férskola. Tva olika alternativ féor omradet &r framtaget. Det
ena alternativet innebér en exploatering pa cirka 300 bostéder och det andra al-
ternativet innebar en exploatering pa cirka 500 bostéder. Fér bada alternativen
planeras det for cirka 700 kvm handel varav 500 kvm for livsmedel och cirka
1400 kvm kontor.

Syfte med féreliggande utredning ar att utreda hur den planerade exploate-
ringen av Lindholmen kommer att paverka omkringliggande gatunat samt tre
korsningar som ansluter till Lindholmsvégen. Trafikverket &r végh&llare for Lind-
holmsvagen som ar en huvudvag med genomfartstrafik som delar tatorten.

Trafikanalysen grundar sig pa trafikmatningar erhdlina av Vallentuna kommun
och information om befintlig och planerad bebyggelse. Vidare har maxtim-
mestrafiken i korsningspunkterna beraknats for att anvandas som input till en
kapacitetsanalys av tre korsningar som ansluter mot Lindholmsvdgen. Resultatet
av kapacitetsanalysen visar att det inte finns ndgra kapacitetsproblem i ndgon
av korsningarna till féljd av planerad exploatering av omradet utifran alternati-
ven 300 respektive 500 bostader.

Trots att kapacitetsanalysen inte pavisar nagra kapacitetsproblem kan utform-
ningen av vagar och korsningar medféra begransningar i framkomligheten for
alla trafikslag. Utformningen i korsningarna har darfér studerats for att saker-
stalla god framkomlighet fér alla trafikslag och atgardsférslag har tagits fram
som dkar framkomlighet och trafiksakerhet fér alla trafikslag.

Sammanfattningsvis bedéms planférslaget leda till god framkomlighet och till-
ganglighet for alla trafikslag. Nya gang- och cykelbanor skapar goda férutséatt-
ningar for oskyddade trafikanter och redovisade atgardsforslag sakerstéller dven
en god framkomlighet i korsningspunkterna mot Lindholmsvégen. Pa befintligt
vagnét langs Lindholmsvégen och Tradgardsvagen kvarstar dock brister i fram-
komlighet, trafiksakerhet och tillganglighet.

A225277-4-02-RAP-001
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Lindholmen ar en tatort i Vallentuna kommun i Stockholms [&n och ligger

cirka 7 km norr om Vallentuna centrum, se Figur 1. I Vallentuna kommuns éver-
siktsplan beskrivs ambitioner om att fortdta Lindholmen. Vallentuna kommun
har darmed for avsikt att utveckla Lindholmen och utéka tatorten med fler bo-
stadder och verksamheter och skapa en mer stadslik karaktar i centrala Lindhol-
men.

Jorrest
Orkesta

Vada

Lundby Lr'il““\"w-o

Angamn

t

9

Vallentuna

Figur 1. Lindholmen.

2.2 Syfte

Syfte med féreliggande utredning ar att beskriva och utreda hur den planerade
exploateringen av Lindholmen centrum kommer att paverka omkringliggande
gatunat samt tre korsningar som ansluter till Lindholmsvagen.

Kapaciteten i korsningarna kommer att utredas for morgonens och eftermid-
dagens maxtimme fér prognosar 2040. Konsekvenser fér gdng- och cykeltrafik
beskrivs kvalitativt och konsekvenserna for busstrafik utreds med avseende pa
framkomlighet i aktuella korsningar.

Vid eventuella kapacitets- eller framkomlighetsproblem kommer atgardsforslag
att redovisas.

A225277-4-02-RAP-001
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2.3 Avgransning

Trafikutredningen omfattar det geografiska omrddet som avgransas i Figur 2 ne-
dan med utpekade korsningspunkter. Utredningen omfattar analys av befintliga
samt tillkommande trafikfloéden inom utredningsomradet. Utredningen utgar fran
basprognos 2040 samt Trafikverkets trafikalstringsverktyg for berakning av tra-
fikfloden utifran tillkommande exploatering. For kapacitetsanalysen har berék-
ningsverktyget Capcal version 4.5 anvants for att berdkna belastningsgrad och
kolangder i de tre aktuella korsningarna.

Figur 2. Utredningsomr8det samt korsningspunkter.

Som underlag i skisserna anvands féreslagen plankartan for det nya omradet
samt grundkarta som erhallits av Vallentuna kommun fér de omrddena som inte
ar inkluderade i plankartan. Skisserna férutsatter att grundkartan ar korrekt.
Darmed har skisserna inte kunnat ta hansyn till exempelvis de kraftledningsstol-
par som inte éar markerade i grundkartan.

A225277-4-02-RAP-001
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3 Forutsattningar

3.1 Omradet och nuvarande vagnat

Lindholmen &r en tatort lokaliserad cirka 7 km norr om Vallentuna tatort. Genom
Lindholmen gar Lindholmsvégen som har anslutningar till manga malpunkter och
bostadsomraden inom Lindholmen. Alla lokalgator ansluter till Lindholmsvégen
och de framsta malpunkterna i orten ligger i norra och centrala Lindholmen. I
norr ligger en lokal ICA butik samt en skola och forskola. Centralt i Lindholmen
ligger Lindholmen station dar Roslagsbanan gar, en infartsparkering samt éver-
fart 6ver Roslagsbanan till Lindholmens 6stra bostadsomraden.

3.1.1 Vagtrafik

Lindholmsvéagen &r en central uppsamlingsgata i Lindholmen. Arsmedeldygnstra-
fiken (ADT) (2021) p3 Lindholmsvégen varierar fran cirka 2600 strax norr om
Lindholmen (Lindholmsvagen NVDB) till cirka 3900 strax norr om cirkulations-
platsen i sédra Lindholmen (Lindholmsvagen 3), se Tabell 1 och Figur 3. Trad-
gardsvagen leder in till stationen och éverfarten och har darmed nagot hégre
ADT &n resterande lokalgator. ADT (2021) pa Tradgardsvagen &r cirka 1000 déar
mycket av trafiken antas vara till infartsparkeringen samt hamta/lamna vid stat-
ionen.

Tabell 1. Trafikfléden p8 Lindholmsvédgen och Trédg8rdsvégen.

Trafikfléden Mitar ADT Miatér | ADT 2021
Lindholmsvagen NVDB 2017 2480 2642
Lindholmsvéagen 1 2015 2517 2768
Lindholmsvagen 2 2015 2708 2978
Lindholmsvéagen 3 2013 3449 3913
Tradgardsvagen O 2012 856 986

@ Lindholmsvigen NVDB

@ Lindholmsvagen 1

@ Lindholmsvigen 2

@ Tridgardsvigen O

Lindholmen

@ Lindholmsvigen 3

Figur 3. Aktuella métpunkters placering.
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Hastighetsbegransningen pa Lindholmsvégen &r 50km/h inom Lindholmen med
undantag vid Gustav Vasa skola och férskolan dar hastighetsbegransningen ar
30 km/h mellan 7-20, resterande tid galler 50km/h, se Figur 4. Langre séderut
pa Lindholmsvagen &r hastighetsbegransningen 70 km/h. Pa lokalgatorna inom
Lindhomen tatort ar hastighetsbegransningen 30 km/h.

\

yhdholmen

Teckenforklaring

=== 30 km/h mellan 7-20
=== 50 km/h
=== 70 km/h

Figur 4. Hastighetsbegransning léangs Lindholmsvégen.

Trafikverket &r véghallare pa hela Lindholmsvégen och vagbredden genom Lind-
holmen varierar enligt primarkarta mellan 5,5 och 6 meter vilket ar smalt for att
sakerstadlla en god framkomlighet for busstrafik.

3.1.2 Kollektivtrafik

Oster om Lindholmsvéagen gdr Roslagsbanan med en station i centrala Lindhol-
men. Busstrafik gar langs Lindholmsvégen med ett par busshallplatser, bade
kérbanehallplatser och fickbusshallplatser. Busshallplats finns &ven vid Lindhol-
men station och vid Gustav Vasa skola.

Roslagsbanan g%r genom Lindholmen och kopplar samman Lindholmen med Val-
lentuna och Stockholm Ostra. Det &r regelbunden trafik med mellan 5- till 10-
minuterstrafik under hogtrafik och halvtimmestrafik under resterande tider. Buss
662 gar tre ganger per dag, tvd p& morgonen och en pa eftermiddagen mellan
Vallentuna och Lindholmen och tva turer p& morgonen mellan Lindholmen och
Vallentuna. Buss 661 gar mellan Gustav Vasaskolan och Vallentuna med en tur
till Vallentuna pa morgonen, tva under dagen och tva pa eftermiddagen. I mot-
satt riktning gar fyra turer under eftermiddagen.

A225277-4-02-RAP-001
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3.1.3 Gang- och cykeltrafik

Det finns en separerad gang- och cykelbana langs den véstra sidan av Lind-
holmsvégen inom tatorten. Gaende och cyklister m3ste dock dela pa utrymmet.
Soderut kopplas gédng- och cykelbanan frén Lindholmen station och ner vidare
till Vallentuna tétort. P3 resterande gatunat inom Lindholmen sker cykling i
blandtrafik. G&ngbana finns ldngs Tradgardsvagen som leder in till Lindholmen
station. Gang- och cykelvégar visas i Figur 5.

Teckenforklaring

== Gang- och cykelvag

Figur 5. G8ng- och cykelvdgar inom Lindholmen (kélla: Vallentuna kommun).

3.2 Planerad exploatering

Exploateringen i centrala Lindholmen planeras ha en varierad bebyggelsestruk-
tur med bostader, handel och kontor. Tva olika alternativ féor omradet &r framta-
get. Ena alternativet (Scenario 1) innebar en exploatering pa cirka 300 bostader
och det andra alternativet (Scenario 2) innebar en exploatering pa cirka 500 bo-
stader. Fér bada alternativen planeras det fér cirka 700 kvm handel varav 500
kvm fér livsmedel och cirka 1400 kvm kontor. Planerad bebyggelse visas i Figur
6 nedan. Utbkningen av bostader for Scenario 2 ar planerad i den norra delen av
planomradet, inom omréde 2, 3, 6 och 7.
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o Bostader
0 Bostader
l\‘; Bostader
o Bostader, forskola
e Bostdder
o Bostader
o Bostader

o Bostider, handel, AvS
! Bostader, handel, kontor
_ Bostidder, handel, kontor

Figur 6. Plankartan uppdelad i delomr8den fér exploateringen i Lindholmen centrum.

Gata 1/Humlevdgen planeras att byggas om i och med exploateringen och bli
huvudgata genom omradet och fortsatta ner mot Lindholmen station. Vdgen
kommer att kantas av bostader, handel och kontor. Busstrafik kommer aven att
trafikera vagen.

Kdrbanebredden ska vara totalt 7 meter i enlighet med Teknisk handbok och Ri-
Buss. Vdgen kommer ha parkering/tradrad p& bada sidor och gadngbana respek-
tive gang- och cykelbana langst ut. Gata 1/Humlevégen antas trafikeras av bo-

ende och verksamma till och fr&n omrade 8-10.

Gata 2 som idag ar en smal grusad vag planeras den nya kérbanebredden att bli
totalt 5,5 meter med parkering/tradrad samt gédng- och cykelbana pa ena sidan
och gdngbana pa andra. Friliggande gdng- och cykelbanor planeras &ven inom
omradet. Gata 2 antas trafikeras av boende frdn omrade 1-7. D8 de omradena
planeras for bostader kommer det framst vara biltrafik som kommer trafikera

A225277-4-02-RAP-001
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korsningen samt en del underhallsfordon. Oskyddade trafikanter kommer &ven
att trafikera strackan och korsningen.

I anslutning till Lindholmen station planeras det for infartsparkeringar pd bada
sidor om sparen. Totalt planeras det for cirka 150 parkeringsplatser. Vid berak-
ning av antal platser har det antagits att varje parkeringsplats tar cirka 30 m2 i
ansprak, 10 m2 for sjalva platsen och cirka 20 m2 for kdrytor inom parkeringen.
Trafikalstringen till infartsparkeringarna beréknas ske via Tréadgdrdsvégen och
beldggningen berdknas vara 90 %.
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4 Trafikanalys

4.1 Trafikprognos

Trafikanalysen grundar sig i trafikméatningar pd Lindholmsvégen och &stra delen
av Tradgadrdsvégen erhdllna av Vallentuna kommun samt information om nuva-
rande och planerade bostdder och verksamheter. Trafikalstring fran befintliga
bostdder och den nya exploateringen har beraknats med Trafikverkets trafikal-
stringsverktyg. Andelen biltrafik &r ddremot beraknad utifr@n Region Stockholms
Resvaneundersokning 2019! som redovisar att i genomsnitt for veckan transpor-
teras 64 % av de boende inom Vallentuna kommun med bil. Fardmedelsfordel-
ningen foér bil utifran trafikaltringsverktyget blev ndgot Iagt fér ndgra av omra-
dena dar det i nagra fall berdknades att cirka 30 % av alla resor var med bil. Det
bedémdes inte som representabelt for omradet varfér Resvaneundersékningens
resultat anvandes.

De erhdllna trafikmatningarna har raknats upp enligt Trafikverkets basprognos
for 2040, se Tabell 2, till dagens situation &r 2021 samt till prognosar 2040.

Tabell 2. Trafikupprékningstal utifr8n Trafikverkets basprognos 2017-2040.

Trafikupprékning | Personbil | Tung trafik | Arlig 6kning | Arlig 6kning
2017-2040 personbil tung trafik
Stockholms lan | 1,43 1,52 1,6% 1,8%

Berdknade trafikfléden for aktuella gator visas i Tabell 3 nedan.

Tabell 3. Berdknade trafikflsden p8 aktuella gator utan exploatering samt fér Scenario 1
och Scenario 2 fér 8r 2040 (PB - personbilar, TT - tung trafik).

Utan exploate- Scenario 1 2040 Scenario 2 2040

ring 2040

PB TT | Tot PB TT | Tot PB TT | Tot
Lindholmsvagen NVDB 3160 | 411 | 3571 3523 | 458 | 3980 3635 | 472 | 4108
Lindholmsvagen 1 3342 | 397 | 3738 3699 | 411 [ 4110 3813 | 424 | 4 237
Lindholmsvéagen 2 3595 | 427 | 4 022 4383 | 487 | 4870 4727 | 525 | 5252
Lindholmsvéagen 3 4823 | 457 | 5280 5857 | 651 | 6 508 6 201 | 689 | 6890
Tradgardsvagen O 1242 |87 | 1329 [1411 |87 |1498 | 1411 |87 1498
Trédgérdsvégen \ 308 16 324 308 16 324 308 16 324
Gata 1/Humlevdgen 59 3 63 553 28 580 553 28 580
Gata 2 18 1 19 891 45 935 1377 | 69 1 446
Gata 3 560 28 588 796 40 836
Gata 4 9 0 10 71 4 74 71 4 74

Utifr8n antagen trafikalstring for planforslaget har drsdygnstrafiken (ADT) for
végarna i anslutning till korsningspunkterna beréknats. Berdknad arsdygnstrafik
(ADT) redovisas nedan utifrdn nuldge samt prognosar 2040 Scenario 1 med 300

1 SLL, 2020, Resvaneundersdkning 2019

A225277-4-02-RAP-001



COWL
16 TRAFIKUTREDNING LINDHOLMEN C

bostader och Scenario 2 med 500 bostdder. Scenario 2 medfér en dkad trafik-
alstring fran bostader i den norra delen av planomradet, darmed sker trafikok-
ningen endast i anslutningen vid Korsning 1, se Figur 7.

Pa Lindholmsvégen finns tva trafikméatningspunkter (Lindholmsvégen 1 och 2) i
anslutning till Korsning 1 som redovisas fér nuldge och prognosdr 2040 dar till-
kommande trafik frdn norra delen av planomradet &r inkluderat.

ADT 2021 ADT 2040'Scenario 1 ADT 2040/Scenario 2
2800 e 4110 Kola 4240
O 15 R ® 935 ® 1445
3000 4870 5200
@ 45 @ 580 @ 580
240 " 325 " 325 "
@ 1000, @ 1500, @ 1500,

Figur 7. Beréknad 8rsdygnstrafik fér 8r 2021 samt scenario 1 och scenario 2 8r 2040 vid
studerade korsningspunkter.

4.2 Maxtimmestrafik

Utifran framtagna och uppraknade trafiksiffror har maxtimmestrafiken under
morgonen och eftermiddagen i korsningspunkterna berdknats.

Andel trafik under maxtimmen &r baserad pa de trafikmatningar som erhallits
frdn kommunen och végens funktion och redovisas nedan:

Max FM Max EM
Lindholmsvagen 10% 15%
Lokalgata med fler funktioner 20% 15%
Gata 1/Humlevégen & Trddg8rdsvégen
Lokalgata bostader 10% 15%
Gata 2
Infartsparkering 50% 50%

P8 Lindholmsvégen finns det tva trafikméatningar vid Korsning 1. Maxtimmestra-
fiken pa Lindholmsvagen i korsningspunkterna har darfér anpassats till korsning-
arna utifrdn tillkommande trafik frdn planomradet. Den berdknade maxtim-

mestrafiken 6kar succesivt fr&n Korsning 1 till Korsning 3 d& majoriteten av den
tillkommande trafiken 8ker séderut. Maxtimmestrafiken under fér- och eftermid-
dagen for Scenario 1 och 2 r 2040 redovisas for varje korsning i Figur 8 nedan.

A225277-4-02-RAP-001
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Maxtimfne 2040
FM/EMScenario 1

410/620

@ 190/140

490/730

490/730

@ 120/90

530/790

530/790

35/50 =
@ 350/285,

540/810

Maxtimme 2040
FM/EM Scenario 2

425/640

O 290/220

525/790

525/790

@ 115/90

565/845

565/845

35/50 Pt
@ 3501285

580/870

Figur 8. Maxtimmestrafik i korsningspunkterna fér- och eftermiddag fér Scenario 1 och 2 8r

2040 vid studerade korsningspunkter.

A225277-4-02-RAP-001
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5 Kapacitetsanalys

Korsningar ar oftast dimensionerande for ett vagnats kapacitet och kapacitets-
berdkningar har darfor utférts med analysverktyget CapCal for de tre aktuella
korsningar med anslutning till Lindholmsvéagen. Kapacitetsanalysen har utgatt
fran den berdknade maxtimmestrafiken i korsningspunkterna fér Scenario 1 och
Scenario 2 ar 2040.

Vid berakning av kapaciteten i korsningspunkterna har det antagits att 50 % av
maxtimmestrafiken pd Lindholmsvégen 8ker séderut och 50 % norrut. Fran de
anslutande végarna é&r riktningsférdelningen in och ut frén korsningens anslu-
tande vagar under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme uppskattad en-
ligt Tabell 4. Det inneb&r exempelvis att fér Korsning 1 sa 8ker 20 % av max-
timmestrafiken under férmiddagen in pa Gata 2 fran Lindholmsvéagen och 80 %
dker ut mot Lindholmsvagen.

Tabell 4. Riktningsférdelning in/ut for anslutande vagar i korsningarna.

Korsning FM 2040 (in/ut %) | EM 2040 (in/ut %)
1 20/80 70/30
2 30/70 70/30
3 (v) 20/80 (v) 70/30
(6) 30/70 (6) 70/30

* (v) och (6) syftar till vastra och dstra anslutningen i korsningen.

Det har dven antagits att 80 % av trafiken fran de anslutande vagarna koér so-
derut och 20 % norrut under férmiddagens maxtimme och att 70 % koér séderut
och 30 % norrut under eftermiddagens maxtimme.

Maxtimmestrafiken och riktningsférdelningen har sedan anvants som input i
CapcCal for att berakna belastningsgrad och kéléangd i de aktuella korsningspunk-
terna. Kapaciteten i de aktuella korsningarna kommer att redovisas utifran Sce-
nario 1 och 2 8r 2040. Kapaciteten i korsningarna kommer att redovisas for
bade férmiddagens och eftermiddagens maxtimme.

Korsning 1 och Korsning 2 &r trevagskorsningar dar anslutande vég fran dster
har vajningsplikt mot trafik pa Lindholmsvagen. Korsning 3 &r en fyrvégs-
korsning dar anslutande vég fran ést och vést har védjningsplikt.

Till varje korsning redovisas belastningsgrader och kélangder for alla anslut-
ningar. Belastningsgrad &r ett matt pa utnyttjad kapacitet dar 1,0 motsvarar ka-
pacitetstaket. For korsningar i tatort reglerade med vajnings- eller stopplikt mot-
svarar en belastningsgrad pd B <0,6 under dimensionerande timme &nskvérd
standard. Under maxtimmen bor inte belastningsgraden 6verstiga 1,0.2 Koléng-
den (antal fordon) anges som en 90-percentil, vilket innebar att kén dverskrider
detta matt 10 % av tiden.

2 Trafikverket, 2021, Krav - VGU, V&gars och gators utformning
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Nedan redovisas for kapacitetsanalysen for de tre korsningarna som paverkas av

planforslaget.

Tabell 5. Belastningsgrad (B) och kdléngder i korsningarna fér Scenario 1 och Scenario 2

8r 2040.

2040 Scenario 1 FM EM

Korsning 1 B Kolangd 90-percentil B Kolangd 90-percentil
Lindholmsvagen N 10.13 0.0 0.0 0.19 0.0 0.0

Gata 2 0.22 0.2 0.2 0.07 0.0 0.0
Lindholmsvagen S [0.14 0.0 0.0 0.21 0.0 0.0
Korsning 2 B Kolangd 90-percentil B Kolangd 90-percentil
Lindholmsvagen N [0.15 0.0 0.0 0.22 0.0 0.0

Gata 1 0.12 0.1 0.1 0.05 0.0 0.0
Lindholmsvéagen S [0.15 0.0 0.0 0.23 0.0 0.0
Korsning 3 B Koldangd 90-percentil B Kolangd 90-percentil
Tradgdrdsvagen V [0.03 0.0 0.0 0.02 0.0 0.0
Lindholmsvagen N |0.19 0.1 0.1 0.27 0.1 0.1
Trédgdrdsvagen O [0.37 0.4 0.7 0.15 0.1 0.1
Lindholmsvagen S |0.15 0.0 0.0 0.23 0.0 0.0

2040 Scenario 2 FM EM

Korsning 1 B Kolangd 90-percentil |B Kolangd 90-percentil
Lindholmsvagen N 10.13 0.0 0.0 0.20 0.0 0.0

Gata 2 0.34 0.3 0.7 0.11 0.1 0.1
Lindholmsvéagen S [0.15 0.0 0.0 0.23 0.0 0.0
Korsning 2 B Kolangd 90-percentil B Kolangd 90-percentil
Lindholmsvagen N 0.16 0.0 0.0 0.24 0.0 0.0

Gata 1 0.11 0.1 0.1 0.05 0.0 0.0
Lindholmsvagen S [0.16 0.0 0.0 0.24 0.0 0.0
Korsning 3 B Kolangd 90-percentil |B Kolangd 90-percentil
Tradgardsvagen V |0.03 0.0 0.0 0.02 0.0 0.0
Lindholmsvagen N [0.18 0.1 0.1 0.26 0.1 0.1
Tradgardsvagen O |0.38 0.4 0.7 0.14 0.1 0.1
Lindholmsvagen S [0.16 0.0 0.0 0.25 0.0 0.0

Resultatet visar att det inte finns ndgra kapacitetsproblem i ndgon av korsning-
arna i och med den nya exploateringen av omradet. De hégsta berdknade be-
lastningsgraderna &r i den dstra anslutningen fran Tradgardsvagen i Korsning 3
utifrdn Scenario 1 och 2 8r 2040 samt i den dstra anslutningen fran Gata 2 i
Korsning 1 utifran Scenario 2. Belastningsgraderna &r 0,37 och 0,38 respektive
0,34 vilket &r under riktvardet for god standard pa B <0,6 under dimension-

erande timme.
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6  Framkomlighet och atgardsforslag

Trots att kapacitetsanalysen inte pavisar ndgra kapacitetsproblem kan utform-
ningen av vagar och korsningar medféra begransningar i framkomligheten for

alla trafikslag. Korsningarna har darfor studerats utifrdn framkomlighet och ut-
formning for att sakerstédlla god framkomlighet for alla trafikslag.

Nedan visas utformningsforslag fér de korsningar med Lindholmsvagen som stu-
derats. Korsningarna har utgdtt fran aktuellt typfordon och utrymmesklass A,
det vill séga inget intrdng pa motriktat korfalt. En éversikt for korsningarna 1, 2
och 3 visas i Figur 9.

Figur 9. Korsningarnas ldgen i férh8llande till exploateringen. Rutorna géller utsnitten fér
skisserna T-30-1-01, -02 respektive -03.

For korsning 1 och 2 har exploateringsomradets grundkarta kunnat anvéndas
medan det saknas vid korsning 3 och dar visas istillet primarkartan. I bada kar-
tor saknas dock en del kraftlednings- och andra elinstallationer samt trad vilket
bér tas hansyn till i vidare utredning och projektering. Vid ytterligare exploate-
ring av Lindholmen bér méjligheten att grava ner kraftledningarna utredas, for
att forenkla foér eventuell férandrad utformning pa korsningar och végsektioner
inom Lindholmen.
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Trafikverket &r vaghallare for Lindholmsvéagen varfor ingen atgard gors pa denna
trots smal bredd. Ny sektion inom exploateringsomradet ansluter till Lindholms-
vagens befintliga bredd. Passager dver Lindholmsvdgen anpassas efter kors-
ningsutformningen men férandras inte i utformning eller regleringstyp.

Eftersom Lindholmsvégen &gs av Trafikverket beh3lls &ven reglering och utform-
ning (i mojligaste man) av Lindholmsvégen. Befintliga skyltar féresl3s flyttas
men det beskrivs dven for respektive korsning fler rekommenderade 3tgérder.
De senare omfattar framst atgarder for forbattrad trafiksékerhet och framkom-
lighet fér gdng- och cykeltrafikanter som ska korsa Lindholmsvégen. Dessa at-
garder motiveras av att Lindholmen delar tatorten och ett tillkommande fléde i
och med den planerade bebyggelsen.

Férslagen pd korsningsutformning utgar frén erhallet material avseende bredd

och fordelning av trafikfunktioner inom planomrédet. Ytan markerad med P/T i

skisserna ar avsedd for parkering och/eller tradrad. Vid fortsatt arbete med ut-
formning inom planomradet bér det sakerstéllas att trad eller parkeringsplatser
placeras s3 att de inte skymmer sikt for dvergdngsstallen.

6.1 Korsning 1

Korsning 1 dimensioneras for typfordon Los (sopbil) som &r 9,4 meter 1&ng. Se
Figur 10 for foreslagen utformning. Sektionen i planomradet med bredd 5,5 me-
ter ansluts till Lindholmsvéagen. Utrymmet som krévs fér korsningen utgar fran
kérspar med typfordonet. Overgangsstillet éver Lindholmsvégen ligger kvar i
befintligt 1age men 6vergdngsstallets skyltar kan behéva flyttas. Det géller dven
ovriga skyltar och belysning, vilket inte finns i grundkartan. Ingen ytterligare ju
stering behdver goras pa Lindholmsvégen.

Ett 6vergangsstélle mellan gadngbanorna féreslas for god atkomst till Lindholms-
vagens dvergangsstille.

A225277-4-02-RAP-001
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Figur 10. Utformningsférslag fér korsning 1 (skiss T-30-1-01) med exploateringens gata 2.

Passagen foreslds att breddas med en cykelpassage eller cykeldverfart for battre
framkomlighet for cykeltrafikanter. Regleringen cykeldverfart krdver hastighets-
dampande atgarder, vilket forbattra framkomligheten och trafiksékerheten for
saval cyklister som fotgédngare. Aven om inte cykeldverfart inférs bér hastighets-
dampande 3tgarder dvervégas for trafiksdkerheten fér gdng- och cykeltrafikan-
ter.

Lindholmsvéagen &r huvudled i omradet och anslutande vagar har automatiskt
vajningsplikt, men ny markering och skylt fér vajningsplikt rekommenderas for
att undvika missforstdnd i korsningen nér exploateringen innebar 6kad trafik och
anslutande vag blir bredare.

6.2 Korsning 2

Korsning 2 dimensioneras fér typfordon Bb, boggibuss, som &r 15 meter I8ng.
Se Figur 11 for utformningsforslag. Vagen inne i omradet &r enligt Vallentunas
Tekniska Handbok (i enlighet med RiBuss) 7 meter bred eftersom busstrafik ska
trafikera strackan. P8 grund av befintlig bebyggelse séder om korsningen antas
att vagen breddas norrut. Det innebdr att dven passagen 6ver Lindholmsvagen
behdver skjutas norrut. Anslutningen till gdngbanan ldngs Lindholmsvégens
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véstra sida flyttas darmed ocksd och behdver anpassas till befintliga trad, vilka
inte finns i erhdllen grundkarta.

P& grund av det stérre typfordonets vandradie behdver Lindholmsvagen breddas
vid korsningen, for att behalla vagens mittlinje och skevning. Breddningen &r vid
den bredaste punkten enligt skissen 1,2 meter. Breddningen kan mdjligtvis und-
vikas om en lagre utrymmesklass accepteras. Hur mycket det pdverkar behéver
utredas vidare i projekteringsskede. Dock behdver det sakerstdllas att busstrafik
kan anvanda hardgjord yta (vagbanan) for att ta sig forbi refugerna.

Ett 6vergangsstalle mellan gdngbanorna féreslas fér god atkomst till Lindholms-
vagens passage. For att sakerstalla saker skolvag till Gustav Vasaskolan bor det
finnas en lattillganglig gdngbana &ven léngs Lindholmsvégens 6stra sida for fot-
gangare som féredrar 6vergangsstélle framfér passage.

Figur 11. Utformningsférslag korsning 2 (skiss T-30-1-02) vid Humlevégen.

Utformningsférslaget har utgdtt fran Lindholmsvagens befintliga element i moj-
ligaste man. Till foljd av 6kat fléde i och med exploateringen rekommenderas
det dock att 6vergdngsstalle och cykeldverfart inférs vid Lindholmsvégens pas-
sage for att forbattra framkomligheten for cyklister och gdende. Vid begrénsade
dtgarder bor atminstone passagen breddas for att ge plats at cyklister. Aven
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hastighetsdampande atgarder foreslds dvervigas eftersom de forbattrar fram-
komlighet och sakerhet for cyklister och fotgdangare.

Lindholmsvéagen &r huvudled i omradet och anslutande vagar har automatiskt
vajningsplikt, men ny markering och skylt fér vajningsplikt rekommenderas for
att undvika missforstdnd i korsningen nar exploateringen innebé&r dkad trafik.
Detta sarskilt i och med att Humlevagen blir bredare an huvudleden.

6.3 Korsning 3

Korsning 3 dimensioneras for typfordon Bb, boggibuss. Se Figur 12 fér utform-

ningsférslag. Utformningen ansluter till befintlig bredd pa bade Lindholmsvéagen
och Tradgardsvéagen. Typfordonets svep tillsammans med utrymmesklass A gor
att dvergdngsstéllet ver Lindholmsvédgen behéver flyttas, inklusive skyltar och

belysning. Aven kraftledningsstolpar kan komma att paverkas. Breddningen kan
méjligtvis undvikas om en lagre utrymmesklass accepteras. Hur mycket det pa-
verkar behdver utredas vidare i projekteringsskede.

Breddning kan avgransas till 6stra sidan om korsningen enligt skissen. Bredd-
ningen inkréktar pa befintligt dike mellan korsningens sddra och éstra ben vilket
innebar att dagvattenhantering och geoteknik behéver utredas vidare. Typfordo-
net Los, sopbil, kan anvanda korsningen i befintlig utformning till och frén kors-
ningens vastra ben.

Korsningens befintliga vajningspliktsreglering féreslas behallas.

Figur 12. Utformningsférslag korsning 3 (skiss T-30-1-03) vid Trédg8rdsvégen.
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COWL
TRAFIKUTREDNING LINDHOLMEN C 25

I dagslédget finns endast en gdngbana och cyklister hanvisas till blandtrafik. Det
saknas dven tydlig hanvisning fér hur cyklister ska ta sig till/fr&n cykelbanan
langs Lindholmsvagens vastra sida. For att forbattra framkomlighet och sdkerhet
for cyklister foreslds en utredning for att undersoka méjligheten att anldgga en
cykelbana i anslutning till befintlig gdngbana léngs Tradgardsvagen. Framst bér
cyklisterna ledas till en sdkrare passage 6ver Lindholmsvagen och det rekom-
menderas darfor att dvergdngsstallet éver Lindholmsvagen kompletteras med en
cykeldverfart. Det innebér ett behov av béattre atkomst till cykelbanan léngs
Lindholmsvagens vastra sida och darmed ett stérre grepp an enbart korsnings-
punkten. Om en studie visar att en cykelbana léngs Tradgardsvéagen inte &r moj-
ligt bor cyklister trots det ledas upp till en cykeléverfart i anslutning till kors-
ningen. En cykeldverfart maste hastighetssakras till 30 km/h, vilket férbattrar
trafiksakerheten for sdval fotgdngare som cyklister.

A225277-4-02-RAP-001
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7 Konsekvensanalys

De nya vagarna som ska trafikeras av bussar inom planomradet bedéms ha god
standard med avseende pd busstrafik. Tradgdrdsvédgen ar ndgot smalare &n
onskvard standard enligt RiBuss men da det &r befintligt har inga atgarder fore-
slagits pa Tradgardsvagen.

Enligt en dtgardsvalsstudie som genomfordes 2019 fér Lindholmsvégen framkom
det att det finns brister avseende vagens bredd, vagkvalitet och héga hastig-
heter. Eventuella 3tgarder pa Lindholmsvégen sdsom breddning skulle &ven for-
battra trafiken i korsningarna.

Smal bredd pa b&de Lindholmsvégen och 6vriga vagar forsvarar for kollektivtra-
fik och kan ha uppstoppande effekt i korsningspunkter. Se exempel i Figur 13
dar vagbredden i anslutning till Korsning 2 ar fér smal for bussens dimensioner.
Den smala vagen férsvarar dven vid méten mellan breda fordon, exempelvis
bussar och lastbilar, och medfér att hastigheten m3ste sdnkas markant for att
fordonen ska kunna passera varandra sdakert. Férutom planerad linjetrafik fére-
kommer ytterligare busstrafik i form av ersattningstrafik nar arbete sker pa Ro-
slagsbanan vilket bor dimensioneras for. Korsning 2 har fordrat en breddning vid
korsningspunkten for att mdjliggéra anvandning av kollektivtrafik utan att ju-
stera Lindholmvagens linjefdring.

= )
S
=
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Figur 13. Bussens bredd (2,55m) f8r inte plats mellan végkant utmed Lindholmsvégen och
refug (ca 2,2 m).
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Det finns ocksa brister i tillgdnglighet till busshallplatserna. En av hallplatserna
pa Lindholmsvégen &r exempelvis grusbelagd utan koppling med hardgjord yta
frdn gang- och cykelbanan. Alla h3llplatsldgen &r heller inte tillgédnglighetsanpas-
sade och har smala eller otydliga plattformar. Hég hastighet p& Lindholmsvégen
i samband med smala hallplatser sdnker dven sakerhet och trygghet fér vén-
tande kollektivtrafikanvandare. Hallplatsldgena inom det nya planomradet forut-
satts utformas tillgangligt och enligt RiBuss.

Idag finns det &ven brister i gang- och cykelvégnéatet inom Lindholmen. Gang-
och cykelvég finns langs med Lindholmsvagen och gangbana ldngs Tradgardsga-
tan. I dvrigt hdnvisas gdende och cyklister till blandtrafik. I och med den nya ex-
ploateringen planeras det fér gang- och cykelvdgar ldngs med de nya gatorna i
omradet. Det planeras &ven for friliggande gang- och cykelvdgar inom omradet.
Tillgangligheten for gdende och cyklister till och fr&n samt inom det nya planom-
radet kommer didrmed vara god och dven 6ka tillgédngligheten till Lindholmen
station.

Langs Tradgardsgatan sker cykling i blandtrafik vilket utifran GCM-handboken3
&r en lamplig separering mellan cyklister och motorfordonstrafik pa végar med
hastighetsbegrénsning pa 30 km/h. Dock férkommer busstrafik pa stréckan och
sektionen &r smal med ett antal utfarter fran privata fastigheter langs vagen.
For att 6ka cyklisters trafiksédkerhet och bussarnas framkomlighet bér darfor en
utredning om médjligheten att anldgga en cykelbana langs befintlig gdngbana pa
Tradgardsvagen att genomféras. En cykelbana ldngs Tradgardsvagen skulle
skapa en tydligare koppling mellan cykelbanan Iangs Lindholmsvagens vastra
sida och Lindholmen station. Vidare rekommenderas det att komplettera éver-
gangstallet éver Lindholmsvagen med en cykeldverfart for att skapa en fram-
komlig och trafiksaker koppling till befintlig gdng- och cykelbana.

De 3tgarder som foreslas i korsningspunkterna kommer &ven, férutom att dka
tillgangligheten for bil- och busstrafik, att 6ka tillgédngligheten fér gdende med
passager bade dver lokalgatorna och géng- och cykelvagar som ansluter till pas-
sagerna dver Lindholmsvégen. Rekommenderade atgérder pd Lindholmsvégen i
form av cykeldverfart och hastighetsdampande atgarder vid aktuella korsningar
skulle forbattra framkomlighet och sakerhet for fotgangare och cyklister pd plat-
sen. I och med planerad bebyggelse kommer aven antalet fotgangare och cyklis-
ter som gynnas av atgarderna 6ka.

Sammanfattningsvis bedéms det nya planforslaget leda till god tillganglighet for
alla trafikslag. Redovisade atgardsférslag sakerstéller dven en god framkomlig-
het i korsningspunkterna mot Lindholmsvagen. Léangs Lindholmsvagen och Trad-
gangsvagen kvarstar dock brister i framkomlighet, trafiksakerhet och tillganglig-
het.

3 SKR, 2010, GCM-handbok: Utformning, drift och underhall med gdng-, cykel-
och mopedtrafik i fokus
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