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Samhallsbyggnadsforvaltningen

Detaljplan for Vallentuna trafikplats omfattande delar av Vallentuna Prastgard 1:163 och
Vallentuna-Aby 1:94 m fl fastigheter i Vallentuna kommun, Stockholms lan.
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen ar att 6ka trafiksakerheten och fram-
komligheten i korsningen for vag 268 (Vasbyvagen — Angarns-
vagen) med Roslagsbanan och Stockholmsvagen/ Banvagen
genom att planlagga for en planskild korsning.

Arbetsplan fér vagombyggnaden enligt vaglagen, (VL) och
jarnvagsplan enligt jarnvagslagen, (JVL) for ombyggnad till
planskild korsning med Roslagsbanan har uppréattats av Vag-
verket och SL i samverkan med Vallentuna kommun. Dessa
planer utgér underlag for detaljplanen.

Planforslaget innebar att Roslagsbanan hojs pa jarnvagsbro
Over en cirkulationsplats till vilken Vasbyvéagen, Angarnsva-
gen, Stockholmsvagen, Banvagen och Industrivdgen ansluter.
Vasbyvagen schaktas ner och dackas 6ver mellan kyrkan och
Vallentuna centrum. Gardesvagen ansluter i cirkulationsplats
till Vasbyvégen vaster om dverdackningen samt Olsborgsva-
gen/ Hjalmstavagen och Smidesvagen ansluter i cirkulations-
plats till Angarnsvagen 6ster om cirkulationsplatsen under
jarnvéagsbron.

Se bild pa nasta sida som visar Vallentuna trafikplats med
foreslagna vagar, gang- och cykelvagar samt lage for jarn-
vagsbro.
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FORENLIGHET MED 3,4 och 5 KAP. MILJOBALKEN

Riksintressen Omradet ingar inte i omrade av riksintresse for kulturminnes-
varden eller naturvarden.

Miljokvalitetsnormer Enligt forordningen om miljékvalitetsnormer har regeringen
hittills meddelat miljokvalitetsnormer fér utomhusluft — svavel-
dioxid, kvavedioxid, kvaveoxider, bly, bensen, ozon och luftpar-
tiklar (PM10). De utslapp som utbyggnaden av den planskilda
korsningen medfér bedéms inte innebé&ra att miljokvalitetsnor-
merna for luftkvalitet 6verskrids. Detta behandlas narmare i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for arbetsplanen.

PLANDATA

Lage och areal Planomradet ligger vid Vallentuna centrum utmed vag 268
(Vasbyvagen- Angarnsvagen). Planomradet stracker sig
vasterut utmed Vasbyvégen till ett lage ca 200 m vaster om
Géardesvagens nuvarande anslutning, 6sterut utmed Angarns-
vagen till ett lage ca 50 m 6ster om Smidesvagens nuvarande
anslutning, séderut utmed Stockholmsvagen till ett lage drygt
450 m s6der om nuvarande korsning samt norrut utmed Ban-
vagen till ett lage ca 200 m norr om nuvarande korsning.
Utmed Roslagbanan stracker sig planomradet ca 500 m s6-
derut och ca 200 norrut fran nuvarande plankorsning med vag
268. Planomradet stracker sig aven delvis utmed de anslutan-
de vagarna Industrivdgen, Smidesvagen, Olsborgsvagen,
Hjalmstavagen och Gardesvagen.

Planomradets areal &r ca 8,1 ha.
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Markagoforhéllanden | planomradet ingar fastigheterna Vallentuna Prastgard 6:1
samt delar av Vallentuna-Aby 1:74, Vallentuna Prastgard
1:69, 1:163 och 4:1, Vallentuna-Aby 1:94 och Vallentuna-
Rickeby 1:436, som samtliga 4gs av kommunen. Vidare ingar
delar av Vallentuna Prastgard 1:1, 1:172 och 6:2, varav den
forstnamnda fastigheten ags av Prastlonetillgangar i Stock-
holms stift och 6vriga av Vallentuna férsamling. | planomradet
ingar aven delar av Vallentuna Prastgard 1:2 och 1:5 som ags
av AB Storstockholms Lokaltrafik. Darutover ingar delar av
fastigheterna Vallentuna Prastgérd 1:147 och Vallentuna- Aby
1:102 som ags av Brahelund AB respektive Rubber company,
R Holmgqvist AB. | 6vrigt ingar en mindre del av Vallentuna
Prastgard 3:1, som ar privatagd.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer Den planerade planskilda korsningen redovisas i "Oversikts-
plan 2001” fér Vallentuna kommun.

Detaljplaner For korsningsomradet géller detaljplaner, B 50-09-09, B 52-08-
14, B 52-11-06, S 70-04-09, S 84-03-20, S 86-09-26, S 87-11-
24, S 87-11-25 samt S 88-01-29.

Omradesskydd m.m | planomradet ingar mindre delar av naturreservat for Bjorkby —
Kyrkviken enligt 7 kap miljobalken (MB). Ansékan om uppha-
vande av naturreservatet for de delar som berdrs av forslaget
till detaljplan har lamnats till Lansstyrelsen.

For omradet kring Vallentuna kyrka galler férordnande enligt 19
§ naturvardslagen (davarande lydelse, skydd fér landskapsbil-
den). Férordnandeomradet berdrs nagot av vagutbyggnaden i
den nordostra delen. Ansékan om dispens fran férordnandet till
skydd av landskapsbilden har sdkts hos lansstyrelsen for de
delar som paverkas av foreslagen utbyggnad av den planskilda

| [ ] Paverkan pa landskapsbild

i| [[] Paverkan pa landskapsbild och
L naturreservat

N ETLTNE 7
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Tidigare beslut och Sammanfattning 6ver utredningar och beslut:
utredningar Trafikutredning Vallentuna Centrum, upprattad 1996-05-20 av

Vallentuna kommun. Utredningen innehaller en oversiktlig
utvardering av fyra olika korsningsalternativ i Vallentuna cent-
rum mellan lAnsvag 268 och Stockholmsvagen/ Banvagen
samt jarnvagskorsningen mellan vag 268 och Roslagsbanan.
De fyra alternativ som prévats ar: vagtunnel, vagbro, jarnvags-
bro och uppgraderad vag- och jarnvagskorsning i plan( 0,5-
alternativ kapacitetshojande atgarder). Trafikutredningen var
utsand pa remiss och samradsredogorelse upprattades. Den
kom senare att inga som en del i Vagutredning for Vallentuna
Centrum.

Vagverket genomforde en fristdende utredning for vag 268,
Angarnsvagen, GC-atgarder vid Hjalmstaskolan, "VST 46 490".
Trafiksékerhetsatgarderna omfattar utbyggnad av platagupp
Oster om jarnvagen, 1998.

SL Bansystem upprattade 1998 en utredning for bangarden:
"Utredning (utkast). Roslagsbanan. Vallentuna Bangard. Alter-
nativa bangardsutformningar.1998-10-23.”

Utredningen har legat till grund for val av den ombyggnad av
bangardsomradet som genomfordes under ar 2002.

Véagutredning for Vallentuna Centrum, uppréttad december
1998 av Vallentuna kommun, motsvarar forstudie enligt Véagla-
gen och Lagen om byggande av jarnvag. Utredningen behand-
lar tva olika alternativ "Vagbro och trafikrondell” och "Forhojd
jarnvag med jarnvagsbro och trafikrondell”. Den innehaller
ocksa en samhallsekonomisk berdkning. Bada alternativen
befanns ha goda anlaggningstekniska kvaliteter, och klara
forbattringar uppstar for bade trafik- och miljosituationen i bada
alternativen jamfort med nollalternativet, men alternativ jarn-
vagsbro bedomdes ha betydligt mindre negativ paverkan pa
miljon, framfor allt pa den kansliga kulturmiljon och landskaps-
bilden. Utredningen arbetades fram innan miljébalken varfor
den sedermera kom att réknas som en forstudie och var under
hosten 2001 foremal for tidigt samrad.

Kommunfullmaktige beslutade 1999-12-20 bl.a. att andra
detaljplaner for det omrade som berérs av planerad planskild
korsning i huvudsaklig dverensstammelse med alternativet
forhojd jarnvag enligt Vagutredning for Vallentuna centrum,
daterad december 1998. Enligt beslutet ska aven studeras
mojligheten till en ytterligare sénkning av Vasbyvagen i avsnit-
tet forbi kyrkan.

Byggnadsnamnden beslutade 2000-06-05 och 2000-06-07 att
sanda ut program for planskild korsning pa programsamrad.
Program var ute pa samrad under tiden 19 juli — 30 september
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2000. Se sarskild samradsredogorelse for inkomna yttranden
under programsamradet.

Preliminar jarnvagsplan och preliminar vagarbetsplan, uppréat-
tade 2001-07-02 i samverkan mellan Vallentuna kommun och
Vagverket Region Stockholm. Vagverket Konsult redovisade ar
2001-07-02 preliminara vagarbets- och jarnvagsplaner for de
ombyggnadsarbeten som planerades genomféras med anled-
ning av tidigare genomforda utredningar och tagna beslut. De
framtagna planerna uppfyllde ej de formella krav som finns pa
sadana handlingar enligt vaglagen och jarnvagslagen. | pla-
nerna redovisades endast ett underlag till MKB som togs fram
for att fa en samordnad miljébeskrivning for att underlatta
kommunens detaljplanearbete.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade den 18 december
2001 angaende miljopaverkan gallande vag 268 — Roslagsba-
nan, planskild korsning samt korsning mellan vagarna 268 och
264 vid Vallentuna centrum baserat pa "Vagutredning for
Vallentuna Centrum, december 1998". Lansstyrelsen beslutade
att projektet planskild korsning kan antas medféra betydande
miljopaverkan med motiveringen att de lI6sningar som foreslas
enligt forstudien, speciellt alternativet med vagbro och trafik-
rondell, kommer att paverka omgivningen, befintlig trafik och
kanslig miljo.

Kommunstyrelsen beslutade den 9 september 2002 att bade
alternativet med gang- och cykelbro dver Vasbyvagen och
alternativet med 6verdackning ska inga i samradet for detalj-
planen och att val av alternativ sker efter samradet. Kommun-
styrelsen beslutade vidare att i bada alternativen ska anslut-
ningen till Vasbyvagen fran Gardesvagen och Kyrkvagen och
tillgangligheten for gang- och cykeltrafikanter, speciellt for
skolbarn och funktionshindrade, studeras. | alternativet dver-
dackning ska, utéver den skisserade gang- och cykelvagen
mellan centrum och 6stra delen av kyrkkullen, &ven mdjlighe-
ten att anlagga en gang- och cykelvag i Centralvagens forlang-
ning till kyrkkullen studeras.

Forstudie Vag 268, Roslagsbanan, Planskild korsning i Vallen-
tuna centrum upprattad 2003-12-15. En ny forstudie uppratta-
des enligt lagen om byggande av jarnvag som forordar jarn-
vagsbroalternativet.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade den 27 februari
2004, pa hemstallan av SL, beslutat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Denna beddémning gjordes
utifrdn att det ur miljosynpunkt béttre alternativet jarnvagsbro
valts. Den 12 mars 2004 fortydligade lansstyrelsen sitt beslut
genom att konstatera att denna bedémning aven inbegriper
projektets vagdel.

VALLENTUNA TRAFIKPLATS_Planbeskrivning



Vallentuna kommun 6(22)
Samhallsbyggnadsforvaltningen 2007-12-11, redaktionell &ndring 2008-08-12

Lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2004-2014, faststalld av Lansstyrelsen den 22 april 2004.
Lansplanen visar hur de statliga anslagen for investeringar i
den regionala transportinfrastrukturen ska fordelas pa olika
investeringsobjekt och atgardsslag under perioden 2004 -
2014. Planen hanterar investeringar och forbattringsatgarder
for trafiksakerhet pa riksvagar och lansvagar i Stockholms lan.
Vidare tar planen upp bidrag till SL for investeringar i infrastruk-
turen for regional kollektivtrafik med buss samt till kommunala
vaghallare for atgarder for forbattrad miljo- och trafiksakerhet.
Lansplanen upptar investeringsmedel for hela projektet "Vag
268, planskild korsning i Vallentuna” med en berdknad bygg-
start ar 2009.

Komplettering av forstudie, Overdackning éver Lv
268/Vasbyvagen. En komplettering av tidigare forstudie upp-
rattades. Den behandlar den tillkommande éverdackningen av
vag 268 pa avsnittet vid kyrkan. Kompletteringen genomfordes
under maj 2004.

Kommunstyrelsen beslutade 2004-06-07 att dverdackningsal-
ternativet ska galla i den fortsatta planeringen fér Vallentuna
trafikplats

Jarnvagsplan och vagarbetsplan, upprattade 2005-12-19 i
samverkan mellan SL, Vagverket Region Stockholm och Val-
lentuna kommun. De prelimindra planerna, upprattade 2001-
07-02, har legat till grund for nu upprattade vagarbets- och
jarnvagsplan. Endast begransade justeringar har genomforts
och galler i forsta hand val av tekniska I6sningar samt redovis-
ning av fullstandiga miljokonsekvensbeskrivningar.

Planerna finns tillgangliga pa samhallsbyggnadsforvaltningen.
Dessa planer var ute pa samrad under tiden 1 juni- 1 septem-
ber 2006. Samradstiden var samma som for forslaget till detalj-
plan for Vallentuna trafikplats. Se nedan.

Samhallsbyggnadsnamnden beslutade 2006-05-22 att skicka
ut forslag till detaljplan for Vallentuna trafikplats pa samrad.
Samhallsbyggnadsndmnden beslutade vidare att forslaget till
detaljplan kan medfora betydande miljopaverkan med avseen-
de pa risk for paverkan péa landskapshbilden och kulturmiljon.
Detaljplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) var ute pa samrad under tiden 1 juni — 1 september
2006. Se sarskild samradsredogorelse for inkomna yttrande
under samradstiden.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Natur

Grundforhallanden Korsningsomradet ligger i en sedimentfylld dalgang i nordost-
sydvastlig riktning. | dalgdngen utgérs marken i huvudsak av
VALLENTUNA TRAFIKPLATS_Planbeskrivning
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lera, vilande pa friktionsjord pa berg. Angransande hojdpartier
utgors av moranjord, vilande pa berg. Lerdjupet varierar mellan
ett par till ca 12 meter. Friktionsjorden som underlagrar leran
utgors sannolikt av siltiga och sandiga sediment eller moran till
en tjocklek av ca 10 meter

Topografi, vegetation ~ Omradet sluttar fran nordvast mot sydost fran ca +17 m i
vastra delen av planomradet till ca +13 m i Ostra delen.

Stads- och landskaps- Planomradet med korsningen mellan Stockholmsvéagen/ Ban-

bild vagen, vag 268 och Roslagsbanan ligger i en dppen dalgang i
nordostlig- sydvastlig riktning som i séder ansluter till Vallentu-
nasjon. Korsningen ligger i ett 6ppet landskapsrum intill en
kulturhistoriskt vardefull kyrkomiljo vid Vallentuna kyrka och
Vallentuna centrum med smastadskaraktar. Bebyggelsen i
omgivningarna och Ormstaan foljer dalgangens riktning. Land-
skapsrummet begransas av kyrkbacken, bebyggelsen vid
Centralvagen och Vallentuna foretagsby samt foéretaget Vallen-
tuna Motor. Ett visuellt samband finns mellan kyrkan och
Vallentuna centrum via Centralvagen.

Den dppna sikten i dalgdngen paverkas av en upphdjd jarn-
vagsbro. Effekten avses mildras genom den genomsiktlighet
som erhalls, da banan héjs upp pa pelare pa en ca 360 m lang
stracka. En overdackning av Vasbyvagen péa en stracka av ca
100 m gor att ett obrutet parklandskap erhalls mellan kyrk-
backen och Vallentuna centrum samt att det visuella samban-
det mellan kyrkan och Vallentuna centrum via Centralvagen
bibehalls.

Kulturmiljo
Kulturminnesvardsprogrammet 1986 fér Vallentuna kommun

som utarbetats av Lansstyrelsen, Stiftelsen Stockholms lans
museum och Vallentuna kommun betecknar omradet fran
Vallentuna kyrka och vaster ut, vastra Vallentuna, som "Hel-
hetsmiljo. Omrade med kulturhistoriskt vardefull struktur.”

Fornlamningar Vallentuna kommun &r rik pa fornlamningar och ett antal ar
beldgna kring Vallentuna kyrka eller i dess narhet. Vid kyrkan
finns fler lAmningar (Ra& 16,17, 391 och 411), som utgoérs av
runstenar / runstensfragment. Ett gravfalt finns i sydvast med
ca 45 synliga gravar ( Raa 18) och bebyggelselamningar (RAA
456) omedelbart 6ster om kyrkogarden. For omradet har
arkeologisk utredning utforts av Stockholms Ladns Museum
under november 2001 ( Rapport 2001:27). Inga synliga forn-
lamningar kunde pavisas utover de redan kanda. Ytterligare
arkeologisk utredning som beror planomradet utfordes av
Stockholms lans museum i maj 2005 for centrala Vallentuna
delomrade 7, ett omrade 6ster om kyrkan vid befintlig gang-
och cykelvag ( Rapport 2005:13). Inget av antikvariskt intresse
framkom.
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Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse

Bebyggelseomraden

Vagnat
Befintligt vagnat

Vallentuna kyrka ar uppford i slutet av 1100-talet. Kyrkan var
en haradskyrka och ligger pa en hojd (ca +19), vilket innebar
att den var synlig vida omkring. Kyrkan ligger i ett bevarat
sockencentrum med bl a prastgard och klockargard utmed den
gamla landsvagen i anslutning till jordbrukslandskapet ner mot
Vallentunasjon.

For omradet kring Vallentuna kyrka galler forordnande enligt 19
§ naturvardslagen aldre lydelse. | planen foreslas mindre del
av omradet som anlagd park, naturomrade med gang- och
cykelvagar och omrade for genomfartstrafik. Ansokan om
dispens fran forordnandet till skydd av landskapsbilden har
soOkts hos lansstyrelsen for de delar som paverkas av foresla-
gen utbyggnad av den planskilda korsningen. Se karta pa s.3.

P& fastigheterna Vallentuna Prastgérd 4:1 och Vallentuna —Aby
1:74 finns byggnader som avses rivas. Kommunen arrenderar
fastigheten Vallentuna Prastgard 1:5. Del av denna fastighet
utarrenderas for restaurangandamal med tidsbegransat bygg-
lov. Denna byggnad kan inte ligga kvar pa nuvarande plats. |
ovrigt saknas bebyggelse inom planomradet.

Mellan Centralvagen och Vasbyvagen finns tva parkeringar.
Den sddra kommer att tas bort, da den paverkas av utbyggna-
den av 6verdackningen 6ver Vasbyvagen.

Befintlig vag 268, Vasbyvagen/ Angarnsvagen, korsar idag
Roslagsbanan i plan. Plankorsningen regleras med bommar.
Pa ett avstand av ca 30 m fran plankorsningen med jarnvagen
korsar vag 268 ocksa Stockholmsvagen — Banvagen, en
korsning som signalregleras. Vid bomfallning sanks framkom-
ligheten pa vagen och plankorsningen med jarnvagen innebéar
olycksrisker. For att |6sa dessa problem har under en langre tid
pagatt utrednings- och projektarbete. Forslag till trafiklosningar
har presenterats i preliminara arbets- och jarnvagsplan som
Overarbetats och redovisas i arbetsplan for vag 268 och dels i
en jarnvagsplan for Roslagsbanan.

Genom korsningen vag 268/ Stockholmsvagen/ Banvagen
passerar saval genomfartstrafik som lokal trafik till och fran
Vallentuna centrum. Nuvarande biltrafik uppgar till ca 13 000
fordon per dygn pa vag 268 i korsningen med Roslagsbanan.

Det 6verordnade vagnatet i nordostsektorn fér inom- och
mellanregionala resor skapas av E4, E18, Arningevagen (vag
264) och Norrortsleden. Arningevagen 6ppnades for trafik
1999. Infor utbyggnaden av Arningevagen konstaterades att for
att vagen ska fa full effekt i detta system kravs att vagnatet
kompletteras med planskild korsning i Vallentuna centrum,
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Jarnvéagstrafik

Utformning av den
planskilda korsningen

lokal tvarled mellan Stockholmsvagen och Arningevagen
(Ballstabergsvéagen), Norrortsleden samt aven ny strackning for
Vasbyvagen (vag 268) vasterut till E4 (Grana — Hammarby).

Vallentuna kommun har byggt ut Ballstabergsvagen som togs i
drift ar 2002. Stockholmsvéagen avses i sin helhet byggas om
till en "lugn stadsgata” med fartdampande atgarder som smala-
re vagsektioner an tidigare, cirkulationsplatser och planteringar
m.m. Stockholmsvagens fortsattning i Taby kommun, Vikinga-
vagen ar ombyggd pa liknande satt.

Norrortsledens utbyggnad ar pabérjad och den planeras 6ppna
for trafik ar 2008. En deldppning av Norrortsleden har skett
hosten 2007. Den aktuella strackan ar motorvagen mellan
trafikplatsen i Taby kyrkby och trafikplatsen i Hagbylund, cirka
3 km. FOr ny strackning av Vasbyvéagen, vag 286, till E4 (Grana
—Hammarby) har Vagverket uppréattat forstudie. Det ar angela-
get att ocksa den planskilda korsningen kommer till stand
snarast.

Roslagsbanan har idag ett spar mellan stationerna Ballsta och
Vallentuna pa linjen Stockholm — Karsta. Antal tdg som dagli-
gen passerar plankorsningen med vag 268 ar ca 50 st. Norr
om plankorsningen finns Vallentuna station som ligger utanfor
planomradet.

Planforslaget innebar att Roslagsbanan hojs pa bro mellan
banans korsning med Ormstaan och stationen i Vallentuna
centrum. Bron kommer i korsningen att lyftas ungefar 4 m over
nuvarande markniva. Angarnsvagen, Vasbyvagen, Stock-
holmsvagen och Banvagen méts i en cirkulationsplats under
jarnvagsbron. Cirkulationsplatsen ligger ungefar 1,5 m under
nuvarande markniva. Till denna cirkulationsplats ansluter aven
Industrivagen. Vasbyvagen schaktas ner och dackas over
mellan kyrkan och Vallentuna centrum. Gardesvagen ansluter i
cirkulationsplats till Vasbyvagen vaster om dverdackningen.
Olsborgsvagen/ Hjalmstavagen och Smidesvagen ansluter i
cirkulationsplats till Angarnsvagen oster om cirkulationsplatsen
under jarnvagsbron. Jarnvagsperrongen har tidigare flyttats ca
50 m norrut och &r anpassad till planerad jarnvagsbro.

Angarnsvagen avses breddas fran nuvarande tva korfalt till fyra
pa en stracka av ca 320 meter 6ster om den planskilda kors-
ningen med Roslagsbanan. Smidesvagen och Olsborgsvéagen/
Hjalmstavagen foreslas anslutas till Angarnsvagen i en mindre
cirkulationsplats. Oster om cirkulationsplatsen under jarnvags-
bron foreslas busshallplatser vid Angarnsvagen.

Roslagsbanan lyfts pa en ny ca 360 meter lang jarnvagsbro.
Dar bron ar som hogst, 6ver cirkulationsplatsen, ar plushéjden
+17,6. Detaljplanen mojliggor utbyggnad av dubbelspar genom
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Nytt! bild

Huvudmannaskap

Kollektivtrafik

tva jarnvagsbroar eller en dubbelsparsbro. For framtiden finns
aven moajlighet att 6ka tillgangligheten i 6stvastlig riktning i
centrumomradet genom foérlangning av jarnvagsbron norrut.

Vasbyvagen byggs om pa en stracka av ca 420 m, for att
lutningen ska bli godtagbar ner mot trafikplatsen. Vagskarning-
en mittemot kyrkan dackas over pa en stracka pa knappt 100
m mellan omradet vid Vallentuna kyrka och centrumomradet i
Vallentuna tatort. P& sydsidan anlaggs en ca 60 m lang stod-
mur vaster om éverdackningen. Hojden pa muren varierar
mellan 0,5- 3,5 m.

En 6verdackning av Vasbyvagen innebar att ett obrutet fysiskt
sammanhang, parklandskap, erhalls mellan Vallentuna cent-
rum och kyrkkullen och att en planskild, trafiksaker gang- och
cykelvag erhalls mellan Centralvagen och kyrkan. Overdack-
ningen av Vasbyvagen gor aven att det visuella sambandet
mellan kyrkan och Vallentuna centrum via Centralvagen
bibehalls.

Gardesvagens anslutning foreslas flyttas ca 25 m vasterut och
harigenom fa en rakare anslutning till Vasbyvagen. Den sanks
aven och ansluts till Vasbyvagen i en cirkulationsplats.

Vid Banvagens ombyggnad har den sddra cirkulationsplatsen
vaster om Roslagsbanan utformats sa att Skordevagen kan
forlangas och anslutas till Banvagen. Denna atgéard avses
mlnska traflkflodet pa Gardesvagen “

Vag 268, Vésbyvagen/ Angarnsvagen mgar i det statllga vag- )
natet, dar Vagverket ar vaghallare. | 6vrigt ingar vagarna inom
planomradet i det kommunala vagnatet.

Angarnsvagen trafikeras av flera busslinjer.

| planforslaget foreslas busshallplatser vid Angarnsvagen oster
om jarnvagsbron.

VALLENTUNA TRAFIKPLATS_Planbeskrivning
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Gang- och cykelvagar

Tillganglighet

Friytor

Lek och rekreation

| planen foreslas ett nytt gang- och cykelvagsnat. Planskilda
gang- och cykelvagar erhalls éver éverdackningen over Vas-
byvagen varigenom ett samband erhalls mellan centrum och
kyrkan. En gang- och cykelvag foreslas ansluta till befintligt
gang- och cykelstrak mot kyrkan. Gang- och cykelvagen i dstra
delen av 6verdackningen kommer att anknyta till det regionala
cykelstraket séderut utmed Stockholmsvagen mot Taby. Det
regionala cykelstraket vasterut mot Upplands Vasby gar norr
om Overdackningen.

En port for gang- och cykeltrafik foreslas under Angarnsvagen
som forbindelse mellan Vallentuna centrum och omradet sdder
om Angarnsvagen med Hjalmstaskolan och Karlbergsskolan.
Detta innebar att en valutnyttjad plankorsning for gang- och
cykeltrafikanter, de flesta skolbarn, ersatts av en saker plan-
skild forbindelse. Foreslagna busshallplatser vid Angarnsvagen
nas via gc-porten under Angarnsvagen.

De befintliga plankorsningarna med jarnvagen fér gang- och
cykeltrafik vid bommarna pa Vasbyvagen/ Angarnsvagen soder
om Vallentuna station samt 6ster om cirkulationsplatsen vid
Banvagen foreslas ersattas av nya planskilda passager under
jarnvagsbron norr om den planerade trafikplatsen.

Soder om den planskilda korsningen finns a&ven majlighet att
anordna nya planskilda gang- och cykelvagar. Pa plankartan
redovisas xi;, marken under jarnvagsbro ska vara tillganglig for
allman gang- och cykeltrafik.

Foreslagna gang- och cykelvagar inklusive ramper m.m. avses
fa lutningar som ar godtagbara enligt tillganglighetskraven.

Overdackning foreslas av Vasbyvagen, vilket gor att ett fysiskt
samband erhalls mellan Vallentuna kyrka och Vallentuna
centrum inom planomradet. Omradet foreslas utformas som ett
gronomrade med trad- och buskplanteringar.

Pa overdackningen o6ver Vasbyvagen foreslas tva gang- och
cykelvagar som innebar att tillgangligheten okar till gronomra-
dena i anslutning till Vallentunasjon. | omradet ligger Vallentu-
na kyrka, Vasby kvarn och Kvarnbadet.

Omréadet vid norra delen av Vallentunasjon &r ett naturreservat,
Bjorkby- Kyrkviken, som anvéands som friluftsomrade av de
boende i Vallentuna. Syftet med skyddet ar att bevara frilufts-
omradet och det kulturlandskap med lang, kontinuerlig havd
som omradet praglas av. Vallentunasjon har aven stor betydel-
se for det rorliga friluftslivet bade sommar- och vintertid.
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Naturmiljo

Teknisk forsorjining

BRANDFORSVAR

Dalgangen ned till Vallentunasjon stracker sig i nordostlig och
sydvastlig riktning. Naturen karaktariseras av ett 6ppet odlings-
landskap i anslutning till Kyrkviken i Vallentunasjon. Genom
ostra delen av planomradet leder Ormstaan ned mot Vallentu-
nasjon. Inom naturreservatet Bjorkby — Kyrkviken, som till en
mindre del ingar i planomradet, &r flora och fauna intressant ur
naturvardssynpunkt. Kyrkviken har bl a hoga ornitologisk
varden och hela omradet &r en viktig hackningslokal for faglar.

Den del av naturreservatet Bjorkby- Kyrkviken som ingar i
planomradet bestar framst av akermark. Ar 2004 genomfordes
en inventering for hela naturreservatet. Inga hoga naturvéarden
berors inom planomradet for Vallentuna trafikplats.

| planen foreslas den del av naturreservatet som berors i
huvudsak som naturomrade med gang- och cykelvagar och
omrade for genomfartstrafik. Storre delen av omradet som
foreslas for genomfartstrafik utgors av gronyta vid cirkulations-
platsen under jarnvagsbron. Upphavande av naturreservatet
har sokts hos lansstyrelsen for den del som paverkas av plan-
forslaget. Se karta pa s. 3.

Centrumbebyggelsen ar ansluten till kommunalt vatten och
avlopp. Omfattande ledningsdragningar for tele, el, va, fjarr-
varme m m finns langs Vasbyvagen/ Angarnsvagen och
Stockholmsvagen/ Banvagen. Inom kvartersmark for jarnvag
foreslas u-omrade, som ska vara tillgangligt for allmanna
underjordiska ledningar.

Planomradet ligger inom hogst 10 min insatstid for brandfor-
svaret enligt kommunens raddningstjanstplan. Genom den
planskilda korsningen 6kar framkomligheten.

EMISSIONER, RISKER OCH STORNINGAR

Storningar fran trafik

Omréadet utmed korsningen paverkas av buller fran bade vag-
och jarnvagstrafik.

| samband med Infrastrukturpropositionen (1996/97:53) fast-
stallde riksdagen ar 1997 riktvarden for trafikbuller. Riktvarde-
na ska alltid efterstravas vid nybyggnad av bostader eller vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Riktvarden for hogsta trafikbullerniva vid bostadsbebyggelse
| UTRYMME | Hogsta trafikbullerniva |
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Risker och storningar
med hansyn till trans-
portled for farligt gods

Inomhus Ekvivalentniva 30 dBA

Maximalniva nattetid 45 dBA

Utomhus (frifaltsvarde)

Vid fasad Ekvivalentniva 55 dBA

Pa uteplats vid bostad Maximalniva 70 dBA

Ekvivalentnivan ar medelljudniva under ett dygn och maximal-
nivan ar den hogsta forekommande ljudnivan nar ett fordon
passerar.

En bullerberakningar tagits fram for planomradet for tre olika
scenarier for jarnvagsbuller och vagbuller : dagens situation ar
2005, nollalternativet ar 2030 utan ombyggd trafikplats samt
utbyggnadsforslaget ar 2030 med ombyggd trafikplats med
Roslagsbanan pa bro éver korsningen.

Den befintliga bostadsbebyggelsen utmed Vasbyvagen paver-
kas av trafikbuller. | planen foreslas bullerskydd anordnas bl a
utmed delar av Vasbyvagen, Gardesvagen och Olsborgsvagen
samt utmed Roslagsbanan i den sodra delen av jarnvagsom-
radet inom planomradet. Bullerskyddsatgarder kan ske genom
plank eller fonsteratgarder. | miljokonsekvensbeskrivningen for
arbetsplanen behandlas detta narmare.

V&g 268 fran Upplands-Vasby forbi Vallentuna centrum till vag
264 Arningevagen ar primar transportled for farligt gods. Om-
byggnaden innebar i princip inte nagon férandring, d& vagen
inte flyttas. | ombyggnadsforslaget ingdr omhéandertagande av
dagvatten via en reningsanlaggning med dammar, dar mojlig-
het finns att ta hand om farliga amnen vid en eventuell olycka.
Detta behandlas narmare i miljokonsekvensbeskrivningen for
arbetsplanen.

GESTALTNINGSPROGRAM

Bakgrund

Forutsattningar

| vagutredning fér Vallentuna centrum ingar en stadsbygg-
nadsutredning dar olika kriterier for estetisk utformning anges
som ska beaktas vid utformningen av forslaget till planskild
korsning i Vallentuna centrum.

Ett sarskilt gestaltningsprogram har aven upprattats som
underlag for de preliminéra arbets- och jarnvéagsplanerna som
ligger till grund for gestaltningsprogrammet for den nu framtag-
na arbetsplanen och jarnvagsplanen samt for aktuellt detaljpla-
neforslag. Gestaltningsfragorna kommer att studeras narmare i
det fortsatta projektarbetet i samband med att bygghandlingar
tas fram.

Korsningen och dess omgivningar utgor entrépunkten till
Vallentuna. Dagens utformning med stora trafikytor och manga
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skyltar gor korsningen otillracklig vad galler framkomlighet och
trafiksdkerhet men aven ur estetisk synpunkt. Stora trafikytor
och manga skyltar ger platsen ett splittrat intryck och gor den
svar att 6verblicka.

Gestaltningsprogrammet stravar efter att ge platsen en hel-
hetslosning dar saval estetiska som trafiksakerhetsmassiga
krav uppfylls.

Den foreslagna planskilda korsningen kommer att ligga i ett
stort 6ppet landskapsrum i anslutning till den kulturhistoriskt
vardefulla miljon kring Vallentuna kyrka och vid entrén till
Vallentuna centrum med sin smastadskaraktar. Mellan kyrko-
miljon med Vallentuna kyrka och centrum finns ett visuellt
samband via Centralvagen.

Stadsrummet begransas av kyrkbacken, trevaningshusen vid
Centralvagen, foretaget Vallentuna motor vid Angarnsvagen/
Industrivagen samt Vallentuna féretagsby vid Hjalmstavagen.
Soder om korsningen breder 6ppna marker ut sig med Orms-
tadn som leder ned till Vallentunasjon. Det smaskaliga, boljan-
de landskapet och den hogt belagna kyrkkullen med sin medel-
tida stenkyrka ger platsen en stark identitet.

Korsningens lage i ett 6ppet landskapsrum, i anslutning till den
vardefulla kyrkomiljon och vid entrén till Vallentuna centrum
stéller sarskilda krav pa utformningen av trafikanlaggningen
som helhet. Sambandet mellan centrum och kyrkan kring
Centralvagsstraket, den 6ppna dalgangen och vyn mot cent-
rum fran tillfarterna ar viktiga kvaliteter att bevara och om
mojligt forstarka.

Utformning av kors-

ningen Forslaget innebar en férandring av befintlig miljo. Den nya

platsens utformning ska ges ett estetiskt sammanhallande
uttryck. En medveten gestaltning dar markens form och stdd-
murar ska tydliggora skillnaden, mellan gammalt och nytt,
mellan staden och landsbygden.

Malséattningen med utformningen av trafikmiljon ar att skapa en
ren och 6verblickbar plats. Tydliga strak och malpunkter ska
gora det latt och sakert for trafikanterna att ta sig fram. Forsla-
get stravar efter att separera oskyddade trafikanter fran 6vrig
trafik. Gang- och cykeltrafik skiljs fran vagar/ gator med en
gronremsa dar sa ar mojligt.

Forslaget bygger till stor del pA markmodelleringar. Ytorna
kring korsningen ges en enhetlig form och markbehandling.
Rumsbildningar och linjespel férstarks med hjalp av murar och
planteringar. Med enkla material och ytornas former avses
platsens identitet forstarkas.
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Plantering och vegeta-
tion

Jarnvéagsbro

Belysning

Korsningen utgor entré till Vallentuna centrum och till kommu-
nen. Platsen markeras med en skalad form. Vid den centrala
stora cirkulationsplatsen éster om tunnelmynningen modelleras
landskapet i en skalad form. Ut fran éverdéackningens horison-
tala tak gar langa snittlinjer som framhaver denna skalning.
Skalningens rygg utgors av banken till tunnelmynningen vid
overdackningen. Murar framhaver skalningens form. Materialet
foreslas vara ljus betong med t ex inslag av corténstal for att
markera den runda formen. Den vastra tunnelmynningen ges
ett liknande uttryck.

Overdackningen av Vasbyvagen har som syfte att aterskapa
och laka landskapet mellan kyrkbacken och staden. Detta
medfor att vagen kommer att ga under en mindre &n 100 m
lang 6verbyggnad som ska formges for att ge intryck av en
naturlig grasbevuxen backe som svagt sluttar fran Vallentuna
centrum upp mot kyrkbacken. Vasbyvagen avses se ut som
om den &r dragen i tunnel genom en naturlig kulle. For att
overdackningen ska kunna utféras kommer Vasbyvéagen att
sankas vilket ger upphov till en ca 60 m lang stodmur vid
overdackningens vastra mynning. Den far en hojd av

0,5- 3,5 m. Stédmuren har en svag lutning liksom tunnelns
vaggar. Materialet anpassas till intilliggande kyrkomiljo som t
ex betong eller sten. Infarterna till tunneln utformas med en
svagt rundad form.

Slanterna i skalningen planteras med lag enhetlig vegetation.
Den stora cirkulationsplatsen och den mindre vid Smidesva-
gens anslutning planteras med fa arter av perenner. Cirkula-
tionsplatsen vid Gardesvagen foreslas fa ett liknande utseende
eller enbart stenbelaggning. Vagslanterna féreslas fa en natur-
lik grasyta. | anslutning till 6verdéckningens mynningar plante-
ras slanterna med laga buskar. Oppenhet och god sikt priorite-
ras.

Jarnvagsbron byggs i betong med en utformning som bidrar till
att ge ett latt och elegant intryck. Jarnvagsbron star pa pelare
for att ge genomsikt mot Vallentunasjon. Pelarna ska vara
smackra for att ge god genomsiktlighet under bron. Bron ges
en rundad undersida for att fa ett formsprak som anknyter till
omgivande foreslagna landskapsatgarder med rundade former
som skalningen. Den sddra banken borjar forst sdder om
Ormstaan, vilket gor att det 6ppna landskapsstraket ned mot
Vallentunasjon halls 6ppet.

Varje typ av strak (bil, tdg, gang- och cykeltrafik) far sin typ av
belysning. Gang- och cykelvagar far lag belysning. Jarnvags-
bron foreslas endast belysas underifran. Skalningen och cirku-
lationsplatserna samt tunnelmynningarna férses med belysning
i syfte att forstarka platsen och dess former.
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Skyltar Utformningen av skyltar syftar till att skapa en ren dverblickbar
plats. Skyltar och annan kringutrustning ska i storsta mojliga
man hallas utanfor den centrala skalningen.

MILJOBEDOMNING

Enligt 6 kap 11 8 miljobalken ska en miljobedémning av planer
och program goéras, om deras genomférande kan antas medfo-
ra en betydande miljopaverkan. Syftet med miljobedémningen
ar att integrera miljoaspekter i planen eller programmet sa att
en hallbar utveckling framjas.

Vallentuna kommuns bedémning enligt beslut i samhallsbygg-
nadsnamnden 2006-05-22 ar att detaljplanen kan innebara
betydande miljopaverkan vad galler landskapsbilden och
kulturmiljon. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har darfor
upprattats for forslaget till detaljplan for Vallentuna trafikplats
som avgransats till att omfatta paverkan pa landskapsbilden
och kulturmiljon. Annan paverkan till exempel pa halsa och
sakerhet anses inte innebara betydande miljopaverkan. Redo-
visning av dessa miljoaspekter finns i miljokonsekvensbeskriv-
ningen for arbetsplanen. En sammanfattning av arbetsplanens
MKB samt komplettering av konsekvenser for kulturmiljo och
landskapsbild redovisas i foljande avsnitt i planbeskrivningen.

| arbetsplanens MKB berdérs aven jarnvagsplanens konsekven-
ser for att ge ett helhetsperspektiv pa projektet. For jarnvags-
planen finns aven en separat MKB. Miljokonsekvensbeskriv-
ningarna for arbetsplanen och jarnvagsplanen godkéndes av
lansstyrelsen 2007-06-14.

Miljibkonsekvensbeskrivhing —sammanfattning och komplettering

Sammanfattning av I miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen beskrivs

arbetsplanens MKB nulage, nollage och utbyggnadsalternativ och hur dessa olika
alternativ paverkar manniskors héalsa och miljon. Nollalternati-
vet innebar att ingen ombyggnad av trafikkorsningen sker,
medan utbyggnadsalternativet ar det alternativ som beskrivs i
aktuell planhandling, det vill saga jarnvagsbro och cirkulations-
plats for trafiken. | MKB:n for arbetsplanen berors aven jarn-
vagsplanens konsekvenser for att lasaren ska fa ett helhets-
perspektiv pa projektet.

De huvudsakliga miljdintressen som finns i naromradet har
identifierats till
e Landskapsbilden- beror framforallt kvaliteterna i sam-
spelet mellan kyrkkullen och de dppna falten runtom-
kring.
e Kulturmiljon- Vallentuna kyrka har en vardefull narmiljo
VALLENTUNA TRAFIKPLATS_Planbeskrivning
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kring kyrkan och ned mot Vallentunasjon.

e Halsa och sakerhet — det vill sdga fragor gallande buller,
luftkvalitet och sékerhet- fragor rérande buller, luftkvali-
tet Och sakerhet.

Landskapsbilden kring korsningen mellan Stockholmsvéagen
och vag 268 kommer att for&ndras vasentligt, dels genom
jarnvagsbron som ett nytt iogonenfallande inslag, dels genom
overdackningen och de nya marknivaerna vid cirkulationsplat-
sen. Konsekvenserna bedéms bli bade negativa och positiva.
Det ar framforallt dverdackningen och jarnvagsbron som pa-
verkar kyrkkullens visuella koppling till landskapet omkring.
Overdackningen kommer pa ett positivt satt att starka samban-
det mellan kyrkomradet och centrum, men jarnvagsbron bryter
av dalgangens strackning, tar fokus fran kyrkkullen och ger en
ny stadsmassig kénsla till landskapet. En genomténkt estetisk
utformning av korsningen bedéms ge positiva konsekvenser da
den inte har nagra estetiska varden idag.

Kulturmiljon pa kyrkkullen kommer inte att beréras direkt,
forutom anlaggandet av en gang- och cykelvag pa sidan av
kyrkkullen. Den ska anlaggas mycket varsamt for att smalta in i
miljon och avverkning av stora trad ska undvikas. Inga k&nda
fornlamningar har patraffats i de undersékningar som gjorts,
men en antikvarisk kontroll erfordras under arbetet. Jarnvéags-
bron kommer att ta blickfanget fran kyrkkullen och pa det sattet
indirekt paverka kulturmiljon. Omradet far en mer urban pragel
an idag. Bron ska goras sa genomsiktlig som mojligt for att
behélla kontakten med sjon. Konsekvenserna bedéms

bli sma negativa.

Ombyggnationen av Vallentuna trafikplats innebar att risken for
allvarliga olyckor med farligt gods minskar, sarskilt tack vare att
plankorsningen med Roslagsbanan blir planskild. Den forbatt-
rade framkomligheten &r positiv for raddningstjansten som inte
riskerar att fastna vid en bomfallning. Vissa skyddsatgarder
foreslas men val av omfattning av skyddsatgarder bor vagas
mot den forvantade minskning av trafik med farligt gods som
Oppnandet av Norrortsleden innebar.

Buller har beraknats for nulage, nollalternativ och utbyggnads-
alternativ for bade vagtrafik och jarnvagstrafik. For att klara
riktvardet 55 dB(A) for vagtrafikbullret foreslas plank for en rad
fastigheter utmed Vasbyvéagen och Olsborgsvéagen och vissa
fonsteratgarder. Overdackningen inverkar positivt for nagra hus
genom att dampa bullret. Med skyddsatgarder blir konsekven-
serna medelstora positiva.

Bullernivaerna fran jarnvagen éverskrids redan idag for nagra
hus, och det forhallandet andras inte mycket med en jarnvags-
bro. Fonsteratgarder foreslas.
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FoOr att undersoka luftkvaliteten har berédkningar utforts for PM
10 och en beddmning gjorts fér NO, och jamférts med géllande
miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormerna underskrids med
god marginal.

Fororenad mark kan férekomma pa bensinstationens tomt
samt i banvallen. Provtagning kommer att bli n6édvandig i ett
senare skede.

| 6vrigt kommer planskildheten, éverdackningen, en ny GC-
tunnel och utbyggt gang- och cykelvagnat att minska barriaref-
fekterna i omradet. Detta ger medelstora positiva effekter.
Ormstaan och Stockholmsvagen ligger kvar som barriarer.

Arbetsplanen innebéar en forlangning av kulverten dver Orms-
tadn samt omgravningar i vattendraget.

Dagvattnet fran trafikplatsen ska ledas till en dagvattendamm
intill Angarnsvagen for omhandertagande av vagdagvattnet,
vilket ar positivt for vattenkvaliteten i Ormstaan och Vallentuna-
sjon.

Under byggtiden kommer hela Vallentuna att bertras av de
trafikstérningar som byggnationen medfor. Framkomligheten
blir nedsatt for samtliga trafikantgrupper. For att minimera
paverkan sker byggnationen i etapper. Dessutom kommer
ombyggnationen att medféra stérningar i form av buller, damm
och vibrationer i samband med transporter och sprangningar.
Vissa omledningsvagar kommer att behdva anvanda tomtmark
under en begransad tid. Lampliga skyddsatgarder under bygg-
tiden maste detaljstuderas i bygghandlingsskedet. Gallande
riktvarden for buller och vibrationer ska inte 6verskridas.

Komplettering av konsekvenser for kulturmiljo och landskapsbild

Enligt miljobalkens 6 kapitel 12 § ska en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) for planer och program uppréttas dar den
betydande miljopaverkan som planens genomférande kan
antas medfora identifieras, beskrivs och bedéms. Rimliga
alternativ med hansyn till planens syfte och geografiska rack-
vidd ska ocksa identifieras, beskrivas och bedémas.

Eftersom arbetsplanen inte antas medfor betydande miljopa-
verkan uppfyller MKB for arbetsplanen inte samma krav som
stalls pd MKB for detaljplanen. Samhallsbyggnadsnamnden

beslutade 2006-05-22 att forslaget till detaljplan kan medféra
betydande miljopaverkan med avseende pa landskapsbilden
och kulturmiljon. En komplettering av MKB:n behovs darfor.

Har foljer en kompletterande beskrivning av konsekvenserna
for detaljplanens genomférande avseende paverkan pa land-

VALLENTUNA TRAFIKPLATS_Planbeskrivning



Vallentuna kommun 19(22)
Samhallsbyggnadsforvaltningen 2007-12-11, redaktionell &ndring 2008-08-12

skapsbild och kulturmiljé vad galler nollalternativet, utbygg-
nadsalternativet (har kallat huvudalternativ) samt en alternativ
utformning av den planskilda korsningen.

| tidigare skeden av planprocessen har aven utretts alternativa
utformningar av den planskilda korsningen. Ett alternativ som
har utretts var att bygga vagbro éver jarnvagen och cirkula-
tionsplats for trafiken. Ytterligare ett alternativ "0,5-alternativ
kapacitetshojande atgarder” har tidigare utretts. Redovisade
kapacitetshojande atgarder bedémdes dock inte vara tillrackli-
ga for mer an hogst 5 ar, vilket innebar att alternativet bedém-
des fa likartade problem som 0O-alternativet och darfor inte
redovisades i som ett sjalvstandigt alternativ.

Nedan beskrivs nollalternativet, huvudalternativet (detaljplane-
forslaget) och tidigare utrett alternativ (vagbro-alternativet) med
avseende pa konsekvenser for landskapbild och kulturmiljo.

Nollalternativ Korsningen Stockholmsvégen- Vasbyvagen utgor entrépunkt
till Vallentuna tatort séderifran. Vagen och jarnvagen gar i en
oppen dalgang som omges av kyrkkullen i vaster och hojden
vid Ostra Ballsta i 6ster. Ormstadn rinner genom 6ppna falt i
dalgangen ner mot Vallentunasjon. Det 6ppna landskapet och
kyrkkullen med sin lundvegetation och medeltida stenkyrka ger
platsen en stark identitet och en kansla av landsbygd. Over-
gangen fran landsbygd till tatort &r relativt skarp och korsning-
en ar forhallandevis identitetslos och platsen &r ur estetisk
synvinkel ingen tilltalande entré.

Vallentuna medeltida sockenkyrka ligger val synlig pa en hojd.
Intill den gamla landsvagen, som gar parallellt med Vasbyva-
gen, finns ett bevarat sockencentrum med bland annat prast-
gard och klockargard. Sockencentrats lage intill odlingsmarken
visar Vallentunas historia sedan medeltiden. Omradet utgér en
kulturhistoriskt vardefull helhetsmiljo. Har finns ocksa Vasby
kvarn, den bast bevarade av kommunens fyra kvarnar. Sydvast
om kyrkan ligger ett jarnaldersgravfalt. Norr om kyrkan ligger
klockargarden som uppfoérdes 1864. Omradet &r skyddat dels
genom naturreservat enligt 7 kap miljdbalken och dels genom
forordnande enligt den tidigare naturvardslagens 19 § om
skydd for landskapsbilden.

Omradet runt kyrkan ar rikt pa fornminnen. Arkeologiska utred-
ningar ar genomforda, men vid byggnation kravs ytterligare
antikvarisk kontroll.

Nollalternativet innebar ingen ombyggnad och darmed ingen
forandring av nuvarande landskapsbild och kulturmiljo.

Huvudalternativ Utifran befintlig landskapsbild innebar hela projektet medelsto-
ra negativa konsekvenser for landskapsbilden. Detta pga att
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Alternativ planskildhet
—vagbro

marken andras drastiskt med schakter och fyllningar, stodmu-
rar och slanter, och en tunnelmilj6. Dessa omvandlingar riske-
rar att upplevas som estetiskt tveksamma speciellt jamfért med
dagens vagmiljo och den omgivande vagmiljon som ligger val
anpassad till landskapet. Den vagmiljé som eventuellt tas bort
vid korsningen Stockholmsvagen-Vasbyvagen har dock inga
namnvarda estetiska kvaliteter.

Jarnvagsbron innebar medelstora negativa konsekvenser da
ett Oppet och for Vallentuna viktigt landskapsrum delas upp pa
langden av jarnvagsbron.

Den foreslagna utformningen innebar p4 samma gang medel-
stora positiva konsekvenser vad avser skapandet av en ny
karaktéarsfull entré och vad galler det visuella sambandet mel-
lan Vallentuna centrum och kyrkkullen.

Sammantaget beddms huvudalternativet innebara medelstora
negativa konsekvenser for befintlig stads- och landskapsbild da
denna helt forandras men samtidigt ge medelstora positiva
konsekvenser da en ny entré for Vallentuna med genomtankt
gestaltning skapas.

| utredningsomradet ar det kyrkkullen med dess landskap ned
mot Vallentunasjon som ar vardefullt kulturhistoriskt. Hela
projektet innebéar att omgivningarna till denna miljé férandras
drastiskt och avviker mer fran det historiska sammanhang pa
kyrkokullen &n i nollalternativet. Kyrkomiljén ned mot Vallentu-
nasjon paverkas dock inte direkt, med undantag fér den nya
gang- och cykelvagen. Med en varsam anpassning till omradet
ska den inte framsta som frammande. Jarnvagsbron blir den
storsta visuella férandringen och tar en del av kyrkkullens
dominans. Overdackningen 6kar sambandet mellan kyrkoom-
radet och centrum, vilket ar positivt. Inga kanda fornlamningar
paverkas. En antikvarisk kontroll erfordras under arbetena.

Sammantaget bedoms huvudalternativet innebara sma negati-
va konsekvenser for kulturmiljon.

| tidigare utredning (Trafikutredning Vallentuna centrum, 1996)
har flera alternativ utvarderats 6versiktligt for att I6sa framkom-
lighetsproblem i korsningen Roslagsbanan, Stockholmsva-
gen/Banvagen och vag 268 (Vasbyvagen/Arngarnsvagen). |
vagutredning for Vallentuna centrum fran 1998 utvarderades
tva alternativ for en planskild korsning. "Jarnvagsbro 6ver
trafikrondell” var det alternativ som ansags vara det basta ur
miljohansyn och det alternativ som kommunen valde att ga
vidare med.

Har nedan beskrivs kortfattat alternativet "Vagbro med trafik-
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rondell 6ver jarnvagen” samt dess konsekvenser for land-
skapsbild och kulturmiljon.

| alternativet med vagbro skulle Stockholmsvéagen/Banvagen
och vag 268 (Vasbyvagen/Angarnvagen) korsa varandra i en
cirkulationsplats och Vasbyvagen sedan ledas upp pa en bro
over jarnvagen vidare mot Angarnsvagen. Cirkulationsplatsen
skulle ligga i hojdniva med kyrkbacken eller eventuellt nagot
lagre om jarnvagen kunde sénkas.

Véagbroalternativet paverkar stads- och landskapsbilden genom
sin storlek som kontrasterar mot Vallentuna centrums smaska-
lighet. Genom sitt hojdlage och sin brist pad genomsiktlighet
skar den av den fria sikten fran centrum ner mot sjon och fran
oster mot kyrkan. Den stora trafikplatsen far en stor paverkan
pa landskapsbilden.

Sammantaget innebar vagbro-alternativet stora negativa kon-
sekvenser for stads- och landskapsbilden.

Genom att cirkulationsplatsen skulle hamna i samma hojdlage
som kyrkkullen sa nara inpa kyrkmiljon innebar den ett pataligt
ingrepp i den kulturhistoriskt intressanta kyrkmiljon. Trafikplat-
sen inkraktar pa respektavstandet runt kyrkkullen. Det visuella
sambandet mellan stationen och kyrkan bryts och darmed
ocksa sambandet mellan centrum och kyrkan. Paverkan pa
kulturmiljon kan anses vara betydande.

Sammantaget bedoms vagbroalternativet innebara stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Konsekvenser av olika Sammanfattande beddmning i miljokonsekvensbeskrivningen i

alternativ i vagutred- vagutredningen:

ningen Miljokonsekvenserna for de flesta miljoaspekterna avseende
vagforslagen ar ej direkt alternativskiljande. Men vad betraffar
varden for kulturmiljovard samt stads- och landskapsbilden ar
effekterna av vagforslagen alternativskiljande: Jarnvagsbroal-
ternativet har betydligt mindre paverkan och effekter an vag-
broalternativet. Jarnvagsbron med upphdjd jarnvag ger samti-
digt en storre flexibilitet for markanvandningen i centrumomra-
det framgent.

Likasa framkommer skillnader i vagforslagen betraffande
bulleraspekterna. Jarnvagsbron med upphdjd jarnvag innebar
att ett flerbostadshus blir bullerstort mot flera bostadshus i
vagbroalternativet. Erforderliga bullerplank i vagbrons trafik-
rondell ger begransad bulleravstorning men stor inverkan pa
stadsbilden i centrumomradet.

Emissionerna kommer att minska i bada vagalternativen jam-
fort med nollalternativet, eftersom en plankorsning med signal-
anlaggning ersatts med en planskild korsning i bada vagforsla-
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gen.

Sammantaget framgar att det alternativ som har storst paver-
kan p& omgivningsmiljon, bade direkt och indirekt, ar nollalter-
nativet. Darefter foljer vagbroalternativet. FOr jarnvags-
broalternativet ar paverkan mattlig jamfort med noll- och vag-
broalternativen. Klara forbattringar uppstar i bada vagforslagen
i jamforelse med nollalternativet genom god trafikfunktion, 6kad
trafiksékerhet och framkomlighet for uttryckningsfordon jamfort
med en plankorsning.

ADMINISTRATIVA Genomforandetiden for detaljplanen ar 15 ar fran den dag som
FRAGOR planen vinner laga kratft.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Vallentuna kommun | planarbetet har fran samhallsbyggnadsforvaltningen medver-
kat planarkitekt Paula Sund, exploateringsingenjér Irene Bell-
man och Cecilia Lindgren, miljoplanerare Jenny Gronesjo,
vagingenjor Mikael Eriksson och Anna-Carin Mattsson.

Medverkande konsult WSP Stadsutveckling genom planarkitekt Ragnhild Sjogren
och planingenjér Magnus de Vries.

Vallentuna samhallsbyggnadsforvaltning

Kristina Gewers Paula Sund
Plan & exploateringschef Planarkitekt

REDAKTIONELL ANDRING 2008-08-12

Detaljplanen har andrats redaktionellt efter utstallningen i féljande avseenden:

¢ | planbeskrivningen under rubriken "Sammanfattning av arbetsplanens MKB” har be-
skrivningen av vagverkets damm for vagdagvatten omformulerats. lllustrationen for de-
taljplanen har lagts in under rubriken "Utformningen av den planskilda korsningen”. | 6v-
rigt har fortydliganden skett angaende planforslagets paverkan pa naturreservatet
Bjorkby — Kyrkviken samt forordnande angaende skydd for landskapsbilden.

e Pa plankartan har utfartsférbud mot Smidesvagen inforts i samma omfattning som gal-
lande detaljplan for del av Tellusomradet (D 2003-05-28). Utgaende anvandningsgrans
har aven fortydligats utmed Vasbyvagen.

e | genomférandebeskrivningen har aktualisering och fortydligande skett av texten.
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Detaljplan for Vallentuna trafikplats omfattande delar av Vallentuna Prastgard 1:163 och
Vallentuna-Aby 1:94 m fl fastigheter i Vallentuna kommun, Stockholms lan.

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan Vag och jarnvagsprojektet
Objektet Vallentuna trafikplats finns med i gallande lansplan
for regional transportinfrastruktur 2004-2015 i Stockholms l&n
faststalld av lansstyrelsen 22 april 2004. | planen har objektet
tilldelats 100 miljoner kronor under aren 2009-2010 av en da
beréknad totalkostnad om 150 miljoner. VST (Vagverket
region Stockholm) kommer att administrera upphandling och
byggande i samrad med kommunen och AB Storstockholms
lokaltrafik (SL).

Kommunen har foér avsikt att anséka om forskottering for att
mojliggora att byggnationen paborjas 2008.

Det finns for narvarande inte nagon detaljerad tidplan for
projektets totala genomférande.

Byggstarten planeras till varen 2009 med en berdknad bygg-
nadstid om ca tva ar. Det &r sannolikt att byggandet av Val-
lentuna trafikplats kommer att omfatta en enkelsparsbro for
Roslagsbanan och att dubbelspar byggs senare.

Planprocessen
Utstallningshandlingar har tagits fram parallellt for detaljplan,
arbetsplan och jarnvagsplan.

Detaljplanen har varit utstélld under januari —februari 2008.
Under samma period har VST och Banverket utstéllelse
avseende Arbetsplanen och Jarnvagsplanen.

Detaljplanen avses antas av kommunfullmaktige under hos-
ten 2008.

Arbetsplanen faststalls av Vagverket och Jarnvagsplanen av
Banverket.

Myndighetstillstand

Inom detaljplaneomradet ingar mindre delar av Bjorkby-

Kyrkvikens naturreservat samt omrade med férordnande till
VALLENTUNA TRAFIKPLATS_Genomfbeskr_lagakraft.doc
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Genomfodrandetid

Ansvarsfordelning,
huvudmannaskap

Avtal

skydd for landskapsbilden. Ansékan om upphavande av del
av naturreservatet och dispens fran forordnandet har inséants
till lansstyrelsen efter plansamradet.

Beslut om tillstand fran Miljodomstolen ska sokas, pa grund
av paverkan pa yt- och grundvatten, tas av verksamhetsut-

Ovaren i ett senare skede nar en detaljprojektering for trafik-
platsen ar fardigstalld.

Genomforandetiden &r 15 ar fran den dag da beslutet om
antagande av detaljplanen vinner laga kraft. Den forhallande-
vis langa genomférandetiden far ses mot bakgrund av att det
ar ett stort och omfattande projekt.

Kommunen &r huvudman for allman plats i detaljplanen och
vaghallare for de vagar som redovisas som Huvudgata och
Lokalgata pa detaljplanekartan.

Vagverket ar vaghallare for Vasbyvagen/Angarnsvagen, vag
268, som redovisas som Genomfart pa detaljplanekartan.

SL ar ansvarig for jarnvagstrafiken och Banverket faststaller
slutligen jarnvagsplanen.

For genomférandet av detaljplanen for Vallentuna trafikplats
finns sedan juni 2008 ett upprattat och undertecknat genom-
férandeavtal mellan VST, SL och kommunen. Avsikten har
varit att innan detaljplanen fors till kommunfullméktige for
antagande och arbets- och jarnvagsplanerna fors till faststal-
lelse att det ska finnas ett upprattat genomférandeavtal
mellan VST, SL och kommunen. Genomférandeavtalet har
forhandlats fram parallellt med planprocesserna. | genomfo-
randeavtalet regleras ansvarsfragor, administrativa fragor,
gestaltningsfragor och ekonomiska fragor regleras mellan
parterna. Som inriktning for gestaltningen av trafikplatsen
géaller gestaltningsprogram enligt detaljplanens planbeskriv-
ning.

For drift och skotsel av de allmanna ytorna kommer avtal att
arbetas fram mellan kommunen och VST samt i férekom-
mande fall med Vallentuna férsamling och Prastlonetillgangar
i Stockholms stift.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning

Kommunen ager merparten av marken inom planomradet.
Mark som pé plankartan redovisas som allman plats och som
kommunen inte redan &ger avses 6verforas till kommunéagd
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Befintliga nyttjanderat-
ter

fastighet. Anvandningen av allman plats redovisas pa plan-
kartan som Genomfart, Huvudgata, Lokalgata, Park och
Natur. Kommunen stréavar efter att traffa avtal med markégare
om sadana overféringar. Detaljplanen ger underlag for de
erforderliga fastighetsrattsliga atgarder som beskrivs nedan.

Kommunen har I6st in fastigheten Vallentuna Prastgard 4:1.
Inlosen och fastighetsreglering erfordras ocksa for en mindre
del av den privatagda fastigheten Vallentuna Prastgard 3:1.
Dessa atgarder behovs for att mojliggéra Gardesvagens
anslutning till Vasbyvagen.

Del av Vallentuna Prastgard 1:147 som ags av Brahelund AB
ar i planforslaget redovisat som Huvudgata for Smidesvagens
anslutning till Angarnsvagen via en cirkulationsplats. Ett
mindre omrade av fastigheten ligger utmed Industrivagen
redovisat som lokalgata for att mojliggora gc-vag.

En smal remsa utanfor befintligt staket utmed Angarnsvagen
av Vallentuna-Aby 1:102 som &gs av Rubber Company, R.
Holmqvist AB ar planlagd som Genomfart.

Fastigheten Vallentuna Prastgard 1:1 ags av Prastlonetill-
gangar i Stockholms stift, ber6rs inom tva omraden som ar
planlagda som Natur/Genomfart och ett annat omrade som
Natur/Huvudgata.

Inom det ena Naturomradet avses den befintliga gang- och
cykelvagen byggas om i ett nytt lage for att kunna ledas over
Ostra delen av 6verdackningen. Under planprocessen har
laget for gang- och cykelvagen justerats. Syftet har varit att
undvika onodigt ingrepp i vardefull vegetation och att gang-
och cykelvagen ska fa lamplig lutning. Omradet som redovi-
sas som Genomfart ingar i omradet vid den dstra tunnelmyn-
ningen.

Det andra omradet som redovisas som Natur/Huvudgata ar
belaget mellan Roslagsbanan och Stockholmsvagen.

Ett mindre omrade av Vallentuna Prastgard 6:2 som &ags av
Vallentuna férsamling &r planlagt som Genomfart for tunnel-
mynningen pa Vasbyvagen. Ett mindre omrade av Vallentuna
Prastgard 1:172, som ocksa ags av Vallentuna forsamling,
redovisas som Park vid dverdackningen.

Tva omraden av SL:s fastigheter Vallentuna Prastgard 1:2
och 1:5 ar planlagda som allméan plats for Park/Huvudgata
respektive Genomfart.

Kommunen arrenderar Vallentuna Prastgard 1:5 av SL.
Kommunen har arrenderat ut del av denna fastighet for

VALLENTUNA TRAFIKPLATS_Genomfbeskr_lagakraft.doc

3(5)



Vallentuna kommun

4(5)

Samhallsbyggnadsforvaltningen 2007-12-11, redaktionell andring 2008-08-12

Tillfalliga nyttjanderaét-
ter

Ledningar

EKONOMISKA FRAGOR

restaurangandamal. Byggnaden ags av arrendatorn. Vid
byggandet av Vallentuna trafikplats kan byggnaden inte ligga
kvar och arrendeavtalet har darfér sagts upp.

Kommunen &r &gare av Vallentuna-Aby 1:74 som delvis
ligger utanfor planomradet. | den befintliga byggnaden finns
tva bostadslagenheter, en restaurang, tva férrad och en lokal
for "Lugna gatan”. | samband med byggandet av trafikplatsen
kommer byggnaden att rivas. Kommunen har sagt upp hyres-
avtalen inom fastigheten.

| forslaget till arbetsplan och jarnvagsplan redovisas omraden
som berdrs av tillfallig nyttjanderatt i samband med byggna-
tion av Vallentuna trafikplats, vagar och jarnvagsbro. Dessa
omraden ligger, nar det galler tillfallig nyttjanderatt for utbygg-
nad av vagar i huvudsak utanfor planomradet men inom
planomradet nar det galler anlaggningsarbeten for jarnvags-
bron. Nar beslut om faststallelse av arbetsplanen vunnit laga
kraft far VST réatt att ta dessa omraden i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

SL, som avser att bygga jarnvagen, erhaller samma ratt forst
efter det att lansstyrelsen beslutat om tillfallig nyttjanderétt.

Omlaggning av ledningar inom detaljplaneomradet avtalas
och regleras med respektive ledningsinnehavare bl.a. utifran
den rattighet ledningsinnehavaren har.

Statliga medel, 100 miljoner kronor, finns upptagna i lanspla-
nen for regional transportinfrastruktur i Stockholms [an 2004-
2015. | lansplanen har kostnaderna beraknats uppga till 150
miljoner kronor varav ca 50 miljoner bedéms bero pa atgarder
pa anlaggningar med annan huvudman an staten.

Ett genomférandeavtal avses forhandlas fram mellan Vagver-
ket, SL och kommunen fér att bland annat reglera hur kost-
naderna, utdver de 100 miljonerna som finns med i lansplan
for regional transportinfrastruktur, ska foérdelas mellan SL och
kommunen. Genomférandeavtalet ska godkéannas av samtli-
ga parter innan detaljplanen faststélls.

Kostnader for byggande av Vallentuna trafikplats med jarn-
vagsbro for enkelspar uppskattas i forslagen till arbetsplan
och jarnvagsplan till 170 miljoner kronor i 2006 ars prisniva,
exklusive kostnader for ersattningstrafik under 4 manader vid
Roslagsbanans avstangning, marklésen, rening av férorena-
de massor, utsmyckning och konstbelysning.
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TEKNISKA FRAGOR

| utstallelsehandlingarna for arbetsplanen och jarnvagsplanen
ingar utredningar om tekniskt utférande, geoteknik, buller,
konstbyggnader, ledningsomlaggningar, landskapsutform-
ning, trafik under byggtiden mm.

| den fortsatta projekteringen avses gestaltningsfragorna att
narmare studeras och behandlas i samband med att bygg-
handlingar tas fram.

En av de befintliga parkeringsplatserna med plats fér ca tio
bilar sbder om Centralvagen kan inte vara kvar nar 6éverdack-
ningen av Vasbyvagen och Vallentuna trafikplats byggs.

En anlaggning for omhéndertagande av dagvatten fran trafik-
platsen redovisas pa plankartan som omrade E;. Dagvattnet
kommer att pumpas till en dammanlaggning varifran vattnet
kommer att ledas till Ormstaan som avvattnas mot Vallentu-
nasjon. Omhandertagandet av dagvattnet beskrivs utforligt i
arbetsplanen.

Arkeologiska utredningar har gjorts inom omradet. Inga ytterli-
gare fornlamningar har pavisats utdver de redan kanda. Inga
kadnda fornlamningar kommer att beréras i samband med
byggandet av trafikplatsen. En antikvarisk kontroll erfordras
under genomférandet.

Vallentuna samhallsbyggnadsférvaltning

Kristina Gewers Irene Bellman
Plan & exploateringschef Exploateringsingenjor

REDAKTIONELL ANDRING 2008-08-12

Detaljplanen har andrats redaktionellt efter utstallningen i féljande avseenden:

e | planbeskrivningen under rubriken "Sammanfattning av arbetsplanens MKB” har be-
skrivningen av vagverkets damm for vagdagvatten omformulerats. lllustrationen for de-
taljplanen har lagts in under rubriken "Utformningen av den planskilda korsningen”. | 6v-
rigt har fortydliganden skett angaende planforslagets paverkan pa naturreservatet
Bjorkby — Kyrkviken samt forordnande angaende skydd for landskapsbilden.

e P4 plankartan har utfartsforbud mot Smidesvagen inforts i samma omfattning som gal-
lande detaljplan for del av Tellusomradet (D 2003-05-28). Utgaende anvandningsgrans
har aven fortydligats utmed Vasbyvagen.

e | genomférandebeskrivningen har aktualisering och fortydligande skett av texten.
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